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OSWIADCZENIE

Stosownie do art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 2004r. — Prawo budowlane
o$wiadczamy, ze projekt budowlany — wykonawczy PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH NR 105
875 B — uLICA LIPOWA WE WsI DROGOSZEWO, NR 105 891 B — ULICA SZKOLNA WE WSI DROGO-
SZEWO I NR 105 892 B - uLICA NowA WE wslI DROGOSZEWO wykonany na zlecenie Gminy
Miastkowo zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wie-
dzy techniczne;.
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH
ULICA LIPOWA, uLICA SZKOLNA 1 uLIcCA NOWA
WE WSI DROGOSZEWO

1. Podstawa opracowania :

—_

Umowa z Inwestorem, tj. Gming Miastkowo,

Mapa do celdw projektowych terenu przedsiewziecia w skali 1 : 500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkéw i mozliwo$ci zrealizowania zamierzenia objetego pro-
jektem budowlanym,

4. Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i wtascicielami urzadzen infrastruktury technicznej,

5. Decyzja Woéjta Gminy Miastkowo nr IP.7624-4/09 o ustaleniu $rodowiskowych uwarunkowar zgody na re-
alizacje przedsiewziecia,

6. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujacego tereny wsi Drogoszewo w gminie
Miastkowo,

7. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. O szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych,

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie szczegotowego zakresu i formy pro-
Jjektu budowlanego,

10. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych,

11. Szczegotowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét drogowych.

o

2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektu budowlanego na przebudowe drég gminnych we wsi
Drogoszewo: nr 105 875 B — droga krajowa nr 61 (Zaruzie) — Bartkowizna — Osetno — Drogoszewo — w lokalizacji
od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+472,00, to jest ulica Lipowa od granic terenu zabudowanego wsi Drogoszewo
do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1911 B Miastkowo — Rybaki — Drogoszewo — droga krajowa nr 61 (ul. Dtu-
ga), nr 105 891 B — w lokalizacji od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+527,05, to jest ulica Szkolna od skrzyzowania z
drogg powiatowa nr 1911 B Miastkowo — Rybaki — Drogoszewo — droga krajowa nr 61 do skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2041B i nr 105 892 B — ulica Nowa — od skrzyzowania z drogg gminng nr 105 891 B (ulica Szkolna)
do granic terenu zabudowanego (ulica Stoneczna) — w lokalizacji od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+182,00.

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na dziatkach - istniejacego pasa drogowego — nr 246, 458 (droga
powiatowa), 149, 246 (ulica Lipowa), 253 (droga gminna krzyzujaca sie z ulicg Lipowa), 526, 471, 526, 246 (ulica
Szkolna), 463 (ulica Stoneczna - droga gminna krzyzujaca sie z ulicg Szkolng), 503 (ulica Nowa) i 502 (droga gmin-
na krzyzujaca sie z ulicg Nowa) oraz czesci dziatek niezbednych do podziatu w celu wydzielenia pod pas drogowy
trojkatow widocznosci na skrzyzowaniach ulicy Nowej z ulicg Szkolng, to jest nr 470/1 i 495, w obrebie geodezyjnym
Drogoszewo. Dziatki 246, 458 stanowig wtasno$¢ Powiatu tomzynskiego w zarzadzie Zarzadu Drog Powiatowych w
tomzy. Dziatki nr 470/1 i 495 — to jest przewidziane do podziatu — nalezg do wiascicieli prywatnych. Pozostate dziat-
ki stanowig wtasnos¢ inwestora, to jest Gminy Miastkowo.

Ze wzgledu na konieczno$¢ uregulowania stanu prawnego gruntéw zajetych po drogi réznych kategorii po-
dzielona musi by¢ rowniez dziatka nr 246 stanowigca wtasnos¢ Powiatu tomzynskiego w zarzadzie Zarzadu Drég
Powiatowych w tomzy, aby ta czes¢, ktéra stanowi pas drogowy drdég gminnych, to jest ulice Lipowa i czes¢ ulicy
Szkolnej, przeszta na wtasno$¢ Gminy Miastkowo oraz dziatka 471 stanowigca wtasno$¢ Gminy Miastowo — ulica
Szkolna — aby ta czes$¢, na ktérej jest skrzyzowanie z drogg powiatowa przeszta na wtasno$¢ Powiatu tomzynskie-
go.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu budowlany na roboty drogowe i odwodnienie.

W zakresie rob6t objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie nastepujacych robot:

= Wykonanie elementéw odwodnienia ulic:
—  dwach studni chtonnych w rejonie skrzyzowania ulicy Lipowej i ulicy Szkolnej z ulicg Dtuga,
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— dziewieciu wpustow deszczowych i przykanalikow odprowadzajacych wode do projektowanych
studni chtonnych,

= Ustawienie kraweznikéw — na odcinkach o przekroju ulicznym i pétulicznym — przy ulicy Lipowej i Szkolnej,
= Wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni — podbudowy, warstwy wigzacej i warstwy Scieralnej — na catym
zakresie robot,
Wykonanie poboczy i chodnikow,
Wykonanie zjazdéw do gospodarstw i na dziatki — w granicach pasa drogowego,
Budowa parkingu dla samochoddw osobowych przy ul. Szkolnej,
Oznakowanie drogi zgodnie z projektem organizacji ruchu — wedtug odrebnego projektu stanowigcego in-
tegralng czes¢ opracowania
Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej nr 105 875 B — ulica Lipowa — przyjeto w km 0+000 we
wsi Drogoszewo — w osi ulicy Dtugiej, bedacej w ciggu drogi powiatowej nr 1911 B Miastkowo — Rybaki — Drogo-
szewo — droga krajowa nr 61, natomiast koniec na koncu terenu zabudowanego, za wjazdem na dziatke nr 208, to
jest w km 0+472,00.

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej nr 105 891 B — ulica Szkolna — przyjeto w km 0+000 we
wsi Drogoszewo — w osi ulicy Diugiej, bedacej w ciagu drogi powiatowej nr 1911 B Miastkowo — Rybaki — Drogo-
Szewo - droga krajowa nr 61, a koniec na krawedzi jezdni ulicy Dtugiej, bedacej w ciggu drogi powiatowej nr 1911 B
Miastkowo — Rybaki — Drogoszewo — droga krajowa nr 61, to jest w 0+527,05.

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej nr 105 892 B — ulica Nowa — przyjeto w km 0+000, to jest
w osi projektowanej jezdni ulicy Szkolnej, natomiast koniec — na koricu terenu zabudowanego wzdtuz tej ulicy, przed
skrzyzowaniem z drogg gminng — ulica Sosnowa — to jest w km 0+182,00.

W zakresie opracowania jest rowniez rozwigzanie projektowe skrzyzowan z drogami krzyzujacymi sie z
w.w. ulicami. Jest to droga gminna na dziatce nr 253 - krzyzujgca sie z ulicg Lipowg — na odcinku od km 0+000 do
km 0+013,60, ulica Stoneczna - krzyzujaca sie z ulica Szkolng — na odcinku od km 0+000 do km 0+015,80 oraz
fragment — na dtugo$ci 40,00 m — ulicy Dhugiej, ktdra jest w ciggu drogi powiatowe;.

3. Opis stanu istniejacego :

Przewidziane do przebudowy drogi znajdujg si¢ w sieci drdg gminnych Gminy Miastkowo, w powiecie tom-
zynskim, wojewddztwo podlaskie — we wsi Drogoszewo. Wyjatek stanowi fragment drogi powiatowej, to jest ulica
Dtuga, ktory jest objety projektem ze wzgledu na koniecznoS¢ przebudowy skrzyzowania z drogami gminnymi —
ulicg Lipowa i ulicg Szkolna.

3.1. Droga gminna nr 105 875 B — droga krajowa nr 61 (Zaruzie) — Bartkowizna — Osetno — Drogoszewo —
ulica Lipowa od granic terenu zabudowanego wsi Drogoszewo do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1911 B
Miastkowo — Rybaki — Drogoszewo — droga krajowa nr 61 (ul. Dtuga):

Droga — na planowanym do przebudowy odcinku — przebiega w terenie zabudowanym. Jest to zabudowa
po obu stronach drogi, zagrodowa. Droga ma szeroki, wyjezdzony pas jezdni gruntowej. Ok. km rob. 0+052 ulica
Lipowa krzyzuje sie z drogg gminna na dziatce nr 253 — ulica Spokojna.

Pas drogowy ma zmienng szerokos¢ i wynosi od 11,95 m do 14,50 m. Planowany zakres rob6t miesci sie
obecnie w wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

Droga ma nawierzchnie gruntowa ulepszong miejscami zwirem. Cato$¢ jest w ztym stanie technicznym —
skoleinowana, z miejscowymi zadoleniami, w ktérych po opadach gromadzi sie woda. Szczegdlnie zta sytuacja jest
w rejonie skrzyzowania ulicy Lipowej z drogq powiatowa, poniewaz konfiguracja terenu powoduje, ze wody opadowe
z okolic sptywajg w ten rejon powodujac czeste zalewanie skrzyzowania — czasami az do utrudnien w ruchu — co
jest przyczyng powstawania wyrw w drodze.

O$ ulicy i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania i tak
uksztattowany, ze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekty.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

» linia kablowa telekomunikacyjna,

* napowietrzna linia telekomunikacyjna,

* wodociag,

* napowietrzna linia energetyczna o$wietleniowa.

Droga na projektowanym do przebudowy odcinku zlokalizowana jest na terenie zabudowanym. Jest to za-
budowa zagrodowa.. Wigkszo$¢ posesji jest ogrodzona. Ogrodzenia nie koliduja z projektowanym zagospodarowa-
niem terenu.
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3.2. Droga gminna nr 105 891 B — ulica Szkolna od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1911 B Miastko-
wo — Rybaki — Drogoszewo — droga krajowa nr 61 do skrzyzowania z drogg powiatowa_nr 2041B:

Droga na projektowanym odcinku przebiega w terenie zabudowanym. Na dalszym odcinku — od ok. km
0+400 do skrzyzowania z drogg powiatowg — sg po obu stronach ulicy pola. Jest to zabudowa zagrodowa. Ok. km
0+054 ulica Szkolna krzyzuije sie z droga gminng — ulica Stoneczna, ok. km 0+240 - z drogg gminng nr 105 892 B -
ulica Nowa, a ok. km 0+446 — z drogg gminng na dziatce nr 526 — bedacq dojazdem na pola. Od ok. km 0+097 do
ok. km 0+165 po lewej stronie ulicy jest dziatka, na ktorej jest szkota. Wzdiuz tej dziatki jest niezagospodarowany
pas drogowy, na ktérym obecnie parkuja w sposéb nieuporzadkowany samochody osobowe.

Szeroko$¢ pasa drogowego ulicy Szkolnej wynosi ok. 9,00 m z miejscowym poszerzeniem w rejonie skrzy-
zowania z drogg powiatowa od 11,40 m do 20,50 m i w poblizu szkoty od 12,00 m do 12,93 m.

Droga ma nawierzchnig gruntowg ulepszong miejscami zwirem. Cato$¢ jest w ztym stanie technicznym —
skoleinowana, z miejscowymi zadoleniami, w ktérych po opadach gromadzi sie woda. Szczegdlnie zta sytuacja jest
w rejonie skrzyzowania ulicy Szkolnej z drogg powiatowg oraz ulicy szkolnej z ulicg Nowg, poniewaz konfiguracja
terenu powoduje, ze wody opadowe z okolic sptywajg w rejon tych skrzyzowan, powodujac czeste ich zalewanie —
czasami az do utrudnien w ruchu — co jest przyczyng powstawania wyrw w drodze.

0s$ ulicy i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania i tak
uksztattowany, ze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekty.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

* linia kablowa telekomunikacyjna,
* wodociag,
* napowietrzna linia energetyczna o$wietleniowa.
Wiekszo$¢ poses;ji jest ogrodzona. Ogrodzenia te nie kolidujg z projektowanym zagospodarowaniem tere-

nu.

Problemem jest odprowadzenie wod opadowych z rejonu skrzyzowania ulicy Lipowej i Szkolnej z
droga powiatowa, to jest ulicg Dluga. Jest to bowiem miejsce o najnizszych rzednych i sptywaja w ten rejon wody z
okolicznego terenu — bez mozliwo$ci odptywu z uwagi na konfiguracje terenu. Woda pozostaje w tym miejscu az do
odparowania, co jest przyczyng ucigzliwoéci i utrudnien w ruchu i powoduje konieczno$¢ ponoszenia naktadéw na
biezace utrzymanie drogi.

3.3. Droga gminna nr 105 892 B — ulica Nowa — od skrzyzowania z droga gminng nr 105 891 B (ulica
Szkolna) do granic terenu zabudowanego (ulica Stoneczna):

Droga na catym odcinku przebiega w terenie zabudowanym, przy czym od km 0+000 do ok. km 0+040 jest
to zabudowa dwustronna, a od ok. km 0+040 do korica projektowanego odcinka — zabudowa po jednej stronie —
lewej. Jest to zabudowa jednorodzinna. Posesje sa w wigkszosci ogrodzone. Ogrodzenia w wigkszosci nie kolidujg z
projektowanym zakresem robdt. Wyjatek stanowi ogrodzenie dziatki nr 495, ktore nalezy przestawi¢ w zwigzku z
podziatem dziatki. Bedzie ono kolidowato z projektowang jezdnig w rejonie tego skrzyzowania. Poza tym ogrodzenie
dziatki nr 470/7 jest wybudowane ok. 0,85 m w pasie drogowym. Lokalizacja tego ogrodzenia nie koliduje z wyko-
nywaniem projektowanej jezdni, ale znacznie koliduje z projektowanym poboczem. Dlatego decyzjg co do jego po-
zostawienia pozostawia si¢ inwestorowi.

Ok. km 0+046,60 ulica Nowa krzyzuje sie z drogg gminng na dziatce nr 502 — bedaca dojazdem na pola, a
ok. km 0+186 z drogg gminng — ulica Stoneczna. Jest to jednak skrzyzowanie zlokalizowane poza zakresem niniej-
$zego opracowania.

Pas drogowy ma szerokos¢ 6,00 m. Na dtugosci ulicy projektowany zakres robdt miesci sie w wyznaczo-
nym geodezyjnie pasie drogowym, jednak ze wzgledu na brak wydzielonych tréjkatéw widocznosci, zachodzi po-
trzeba podziatu dwoch dziatek w rejonie skrzyzowania z ulicg Szkolna.

Jezdnia ma nawierzchnie gruntowa. Na catym odcinku jest zdeformowana i skoleinowana zaréwno w prze-
kroju podtuznym, jak i poprzecznym.

O$ ulicy i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania. Ze wzgle-
du na konieczno$¢ rozwigzania odwodnienia ulicy, nalezy wprowadzi¢ korekty w profilu podtuznym drogi.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

* linia kablowa telekomunikacyjna,

* napowietrzna linia telekomunikacyjna,

* wodociag,

* napowietrzna linia energetyczna o$wietleniowa.
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Obecnie wody opadowe sptywajg powierzchniowo na okoliczne pola i w kierunku ulicy Szkolnej. Ze wzgle-
du na uksztattowanie terenu wody opadowe zalewajg okoliczne posesje — szczegoinie w rejonie skrzyzowania z
drogg gminna na dziatce nr 502. Problem ten wymaga rozwigzania.

Istniejace na projektowanym terenie uzbrojenie w infrastrukture i urzadzenia znajdujace sie w pasie drogo-
wym uwzglednione sg na mapie do celdw projektowych, na podstawie ktdrej opracowano projekt budowlany i projekt
zagospodarowania terenu w projekcie wykonawczym, czyli na rysunku 2.1- 2.5 — projekt zagospodarowania terenu.

4. Planowany zakres inwestycji :

W zakresie robot objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie robét na dziatkach istniejacego pa-
sa — zaréwno w zarzadzie Wéjta Gminy Miastkowo, jak i Zarzadu Drog Powiatowych w tomzy — i dziatkach nie-
zbednych do wykupienia w celu wykonania przebudowy drég — w rejonie skrzyzowania ulicy Nowej z ulicg Szkolna.
Ogolna powierzchnia terenu, na ktdrej bedzie ono realizowane wyniesie ok. 1,299 ha (ok. 6151 m? ulica Lipowa +
ok. 572 m2 ulica Dtuga + 5175 m? ulica Szkolna + 1067 m?2 ulica Nowa i dziatki podlegajace wykupowi ok. 25 m?
(12,4 +12,6).

Przebudowa drogi bedzie prowadzona bez wytaczania z ruchu Zadnego odcinka. Roboty beda prowadzone
metoda czesciowego zajecia pasa drogowego. Nastapig jedynie ograniczenia w ruchu i chwilowe wprowadzenie
ruchu wahadfowego na odcinkach wykonywanych aktualnie robdt — szczegdlnie bitumicznych. Caty czas bedzie
dopuszczony ruch lokalny — do poses;ji i na pola zlokalizowane przy drodze.

Rodzaj oraz zakres prac obejmuje m.in.:

Na drodze gminnej nr 105 875 B — ulica Lipowa:

 roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — 491,67 m, w tym 19,67 (13,6 + 6,07) na drodze wewnetrznej
na dziatce nr 253,

» roboty ziemne (profilowanie istniejacej nawierzchni) — 6371,916 m2, w tym ok. 142,734 m2 na drodze we-
wnetrznej na dziatce nr 253

* wykonanie studni chtonnej — w rejonie skrzyzowania ulicy z drogg powiatowg,

» wykonanie 3 studni osadnikowych z kratami deszczowymi — D1, D2, D3 i D4,

» wykonanie 4 szt. przykanalikéw do studni chtonnej — diugosci 30,55 m (7,55 + 11,35 + 2,75 + 8,90) i czesci
przykanalika S1 - D5,

» wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego tamanego grubosci 20 cm — 2581,006 m2,

* wykonanie warstwy wigzacej z masy mineralno — bitumicznej grubosci 5 cm — 2537,652 m?,

» wykonanie nawierzchni (warstwa $cieralna) z masy mineralno — bitumicznej grubosci 3 cm — 2494,258 m?,

» ustawienie kraweznikéw betonowych wibroprasowanych na podbudowie betonowej — 87,86,

» wykonanie chodnikdw z kostki betonowej polbruk — 175,293 m2,

* wykonanie zjazdow z kostki betonowej polbruk — 43,165 m?,

» wykonanie zjazdéw z masy mineralno — bitumicznej grubosci 5 cm na dziatki zabudowane — w granicach
pasa drogowego — 257,390 m2,

* wykonanie zjazdow o nawierzchni zwirowej na dziatki niezabudowane i pola — w granicach pasa drogowe-
go — 171,525 m?,

*  wykonanie poboczy — 3230,285 m?

» wykonanie zielenica miedzy chodnikiem a jezdnig — 275,420 m?,

» ustawienie pionowych znakow drogowych — 13 szt., w tym 2 tablice miejscowosci i 2 oznaczajace teren za-
budowany.

Na drodze gminnej nr 105 891 B — ulica Szkolna:

»  roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — ok. 546,20 m, w tym 15,80 na ulicy Stonecznej,

 roboty ziemne (profilowanie istniejacej nawierzchni) — 5237,002 m2,

» wykonanie studni chtonnej — w rejonie skrzyzowania ulicy z drogg powiatowa,

» wykonanie 2 studni osadnikowych z kratami deszczowymi — D5, D8 i D9, w tym 1 podigczona do studni
chtonnej w ulicy Lipowej,

» wykonanie 2 szt. przykanalikéw do studni chtonnej — dtugosci 10,10 m (1,80 + 8,30) i czesci przykanalikow
S1-D5,S2-D6iS2-D7,




wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego tamanego grubosci 20 cm — 3109,384 m2, w tym 242,047
m2na parkingu,

wykonanie warstwy wigzacej z masy mineralno — bitumicznej grubo$ci 5 cm — 2823,946 m?,

wykonanie nawierzchni (warstwa $cieralna) z masy mineralno — bitumicznej grubosci 3 cm — 2780,199 m?,
ustawienie kraweznikow betonowych wibroprasowanych na podbudowie betonowej — 293,72 m, w tym
150,98 m wokét parkingu,

wykonanie parkingu przy ulicy Szkolnej z kostki betonowej polbruk — 242,047 m2,

wykonanie chodnikéw z kostki betonowej polbruk — 347,216 m2,

wykonanie zjazdow z kostki betonowej polbruk — 105,847 m?,

wykonanie zjazdow z masy mineralno — bitumicznej grubosci 5 cm na dziatki zabudowane — w granicach
pasa drogowego — 128,606 m2,

wykonanie zjazdéw o nawierzchni zwirowej na dziatki niezabudowane i pola — w granicach pasa drogowe-
go—179,158 m?,

wykonanie poboczy,

wykonanie zielericow miedzy chodnikami — 201,183 m?,

ustawienie pionowych znakdw drogowych — 19 szt.

Na drodze gminnej nr 105 892 B — ulica Nowa:

roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — 182,00 m,

roboty ziemne (profilowanie istniejgcej nawierzchni) — 1092,252 m2,

wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego tamanego grubosci 20 cm — 709,029 m2,

wykonanie warstwy wigzacej z masy mineralno — bitumicznej grubosci 5 cm — 690,814 m?,

wykonanie nawierzchni (warstwa $cieralna) z masy mineralno — bitumicznej grubosci 3 cm — 672,600 m?,
wykonanie zjazdéw z masy mineralno — bitumicznej grubo$ci 5 cm na dziatki zabudowane — w granicach
pasa drogowego — 33,023 m?,

wykonanie zjazddéw o nawierzchni zwirowej na dziatki niezabudowane i pola — w granicach pasa drogowe-
go-16,113 m?,

wykonanie poboczy — 370,516 m?,

ustawienie pionowych znakéw drogowych — 1 szt.

W pasie drogowym drogi powiatowej nr 1911 B — ulica Diuga:

roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — 40,00 m,

roboty ziemne (profilowanie istniejacej nawierzchni) — 310,104 m2,

wykonanie 2 studni osadnikowych z kratami deszczowymi, podtaczonych do studni chtonnej S2 w ulicy
Szkolnej,

wykonanie czesci 3 szt. przykanalikow — S1-D5 poditaczonego do studni chtonnej S1 w ulicy Lipowej — diu-
gosci 16,60 oraz S2 - D6 i S2 — D7 podtaczonych do studni chtonnej w ulicy S2 Szkolnej — dtugosci 23,50
m (13,30 + 10,20),

wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego tamanego grubosci 20 cm — 245,213 m2,

wykonanie warstwy wigzacej z masy mineralno — bitumicznej grubosci 5 cm — 245,213 m?,

wykonanie nawierzchni (warstwa $cieralna) z masy mineralno — bitumicznej grubosci 3 cm — 245,213 m?,
ustawienie kraweznikéw betonowych wibroprasowanych na podbudowie betonowej — 9,70 + 13,26 + 17,28
+3,58 =43,83 m,

wykonanie chodnikéw z kostki betonowej polbruk — na skrzyzowaniu z ulicg Lipowg 16,314 + 16,266 =
32,580 m?,

wykonanie chodnikéw z kostki betonowej polbruk — na skrzyzowaniu z ulicg Szkolng 17,211 + 1,397 =
18,608 m?,

wykonanie czesci zielenca miedzy chodnikiem a jezdnig ulicy Szkolnej — 8,511 m2,

wykonanie poboczy - 23,800 m?,

ustawienie pionowych znakow drogowych — 4 szt.

5. Rozwiazania projektowe:

5.1. Dane ogdlne:



Przy opracowywaniu zatozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry poszczegoinych elemen-

tow pasa drogowego. W oparciu 0 te ustalenia oraz w wyniku analizy lokalizacji istniejagcego w pasie drogowym
uzbrojenia technicznego, zaprojektowano przebudowe drogi w zakresie opisanym w projekcie budowlanym i
uwzglednionym szczegotowo w przedmiarze robét, stanowigcym integralng czes¢ dokumentacii.

5.2. Rozwigzania sytuacyjne:

5.2.1. Dane ogéine

Projektuje sie wykonanie drég o nastepujacych parametrach:

5.2.1.1. Dla drogi gminnej nr 105 875 B — ulica Lipowa:

klasa drogi - L,
predkosé projektowa — 40 km/h,
przekroéj:

od km 0+000,00 do km 0+033,50 — uliczny z kraweznikami i chodnikami po obu stronach,

od km 0+033,50 do km 0+050,00 — pétuliczny z kraweznikami i chodnikiem po prawej stronie,

od km 0+050,00 do 0+472,00 — szlakowy z poboczami po obu stronach,

szerokos$¢ jezdni - 5,00 m,

spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2%,

spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych - wedtug parametréw opisanych w punkcie 5.2.2.1.
chodniki szeroko$ci 1,50 m — z poszerzeniem w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg do ok. 6,00 m, spa-
dek poprzeczny chodnika — 2,0 %,

pobocza szerokosci 3,00 — 6,00 m,

spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %,

zjazdy na posesje — 03.82 i 03.90 KPED

odprowadzenie wod opadowych — od ok. km 0+090 na okoliczne pola, a od km 0+000 do ok. 0+090 - do studni
chtonnych projektowanych w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowa poprzez projektowane wpusty uliczne ze
studniami osadnikowymi podtaczonymi przykanalikami do studni chtonnych.

5.2.1.2. Dla drogi gminnej nr 105 891 B — ulica Szkolna:

klasa drogi - L,
predkos¢ projektowa — 40 km/h,
przekroéj:

od km 0+000,00 do km 0+026,50 — uliczny z kraweznikami i chodnikami po obu stronach,

od km 0+026,50 do km 0+165,50 — p6tuliczny z kraweznikami i chodnikiem po lewej stronie,

od km 0+165,50 do 527,05 — szlakowy z poboczami po obu stronach,

szerokos$¢ jezdni - 5,00 m,

tuki poziome wedtug szczegdtowych parametréw opisanych w punkcie 5.2.2:

spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2%,

spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych - wedtug parametréw opisanych w punkcie 5.2.2.2.
chodnik szeroko$ci 1,50 m — z poszerzeniem w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg do 3,50 m, spadek
poprzeczny chodnika - 2,0 %,

pobocza szerokosci 1,50 — 2,70 m,

spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %,

zjazdy na posesje — 03.82 i 03.90 KPED

odprowadzenie wod opadowych — od ok. km 0+000 do ok. 0+170 — do studni chtonnych projektowanych w
rejonie skrzyzowania z drogg powiatowa poprzez projektowane wpusty uliczne ze studniami osadnikowymi pod-
taczonymi przykanalikami do studni chtonnych, a od ok. km 0+170 w strone okolicznych pél i rowéw wzdiuz
drogi powiatowe.

5.2.1.3. Dla drogi gminnej nr 105 892 B — ulica Nowa:

klasa drogi — D,

predkos¢ projektowa — 40 km/h,

przekréj — szlakowy,

szeroko$¢ jezdni — 3,50 m i obustronne pobocza gruntowe o szeroko$ci po ok. 1,20 — 1,30 m,
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» spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2%,

* pobhocza szerokosci 1,50 — 2,70 m,

» spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %,

o  zjazdy na posesje — 03.82 KPED

» odprowadzenie wod opadowych — czesciowo w kierunku ulicy Szkolnej, z cze$ci zas drogi na okoliczne pola.

5.2.2. Zatamania trasy i fuki poziome:

Uwzgledniajac istniejacy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego, zaprojektowano osie drog w taki
sposdb, aby w jak najwiekszym stopniu pokrywaty sie one z osiami istniejgcymi, a wszystkie projektowane parame-
try drog zmieScity sie¢ w wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

5.2.2.1. Na przewidzianych do przebudowy odcinkach projektuje sie zatamania osi drogi — w nastepujacej lokaliza-
cji:

5.2.2.1.1. Droga gminna nr 105 875 B — ulica Lipowa:

- W1 km0+091,91 — kat zwrotu osi a.= 21910’ = 23,5222229 w lewo

5.2.2.1.2. Droga gminna nr 105 891 B — ulica Szkolna:

- W1 km0+016,27 — kat zwrotu osi o= 17953’ = 19,8777789 w prawo
W 2 km 0+059,12 — kat zwrotu osi = 1933’ = 1,7222229 w prawo
W 3 km 0+405,06 — kat zwrotu osi .= 1957’ = 197,8444449 w lewo
W 4 km 0+447,78 — kat zwrotu osi .= 91928’ = 110,411119 w prawo

5.2.2.1.3. Droga gminna nr 105 892 B — ulica Nowa
- W1 km0+043,98 — kat zwrotu osi a = 0037’ = 0,68888989 w lewo

5.2.2.1.4. Droga wewnetrzna — ulica Stoneczna
- W1km0+012,23 — kat zwrotu osi o = 26945’ = 29,7223939 w prawo

5.2.2.2. Dla takiego przebiegu osi zaprojektowano nastepujace tuki poziome:
5.2.2.1. Droga gminna nr 105 875 B — ulica Lipowa:
—dlaW1-R=200,00 m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK = 37,37 m, WS = 3,46 m, PSK = 73,90 m.

5.2.2.2. Droga gminna nr 105 891 B — ulica Szkolna:
—dlaW1-R=20,00 m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK = 3,15 m, WS = 0,25 m, PSK = 6,24 m,
—dlaW4-R=17,50 m, poszerzenie S = 6,10 m, i = 2+2%, PW = WK = 8,86 m, WS =4,11 m, PSK = 13,03 m.

5.2.2.3. Droga wewnetrzna — ulica Stoneczna
—dlaW1-R=20,00 m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK =4,76 m, WS = 0,56 m, PSK = 3,94 m,

Zatamania osi mniejsze niz 3°00’ projektuje sie bez wprowadzania tukéw poziomych. W pozostatych przy-
padkach wprowadzono wyokraglenie zataman osi, projektujac tuki poziome o parametrach jak dla drog klasy L.

Ze wzgledu na klase drogi oraz parametry tukow nie projektuje sie krzywych przejsciowych. Zmiany spad-
kow poprzecznych nalezy wykonaé¢ na dtugosci prostych przejsciowych.

5.2.2.3. Zestawienie odcinkow trasy — proste i tuki poziome

5.2.2.3.1. Droga gminna nr 105 875 B — ulica Lipowa:

RODZAJ ODCINKA OD KM DO KM DLUGOanODCINKA UWAGI
prosta 0+ 000,00 |0+ 054,54 54,54 poczatek tuku
tuk kotowy R =200 | 0 + 054,54 | 0 + 128,43 73,90 koniec tuku
prosta 0+128,43|0+472,00 343,57 koniec trasy

5.2.2.3.2. Droga gminna nr 105 891 B — ulica Szkolna:
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RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS;ODCINKA UWAGI
prosta 0+000,00 |0+013,12 13,12 poczatek tuku
tuk kotowy R=20 |0+013,12 |0+ 019,37 6,24 koniec tuku
prosta 0+019,37 |0+ 059,12 39,75 zwrot osi a = 1,7222229 w prawo
prosta 0+059,12 | 0 + 405,06 345,94 zwrot osi o = 2,1555569 w lewo
prosta 0+405,06 | 0 +438,98 33,92 poczatek tuku
tuk kotowy R=7,5|0+ 438,98 | 0 + 452,01 12,65 koniec tuku
prosta 0+452,01|0+530,40 78,39 koniec trasy
5.2.2.3.3. Droga gminna nr 105 892 B — ulica Nowa:
RODZAJ ODCINKA | ODKM DO KM DLUGOS%ODCINKA UWAGI
prosta 0+000,00 | 0+043,98 43,98 zwrot osi a = 0,6888899 w lewo
prosta 0+043,980+182,00 378,81 koniec trasy
5.2.2.3.4. Droga wewnetrzna — na dziatce nr 253:
RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(r:nODC'NKA UWAGI
prosta 0+000,00 0+013,60 13,60 koniec trasy
5.2.2.3.5. Droga gminna — ulica Stoneczna:
RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(r:nODC'NKA UWAGI
prosta 0+000,00 |0+ 007,47 7,74 poczatek tuku
tuk kotowy R=20 |0 + 007,47 | 0 + 016,81 9,34 koniec fuku
prosta 0+016,81|0+013,80 3,01 koniec trasy

5.2.3. Elementy zagospodarowania i urzadzen obstugi ruchu:

5.2.3.1. Jezdnia:

Na ulicy Lipowej i Szkolnej zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,00 m, na ulicy Nowej — o szerokosci 3,50
m. Ze wzgledu na parametry tukow, wynikajace z warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publicz-
ne i ich usytuowanie, nie projektuje sie poszerzenia jezdni na tukach. Wyjatek stanowi rozwigzanie tuku na ulicy
Szkolnej, ktory jest projektowany docelowo jak skrzyzowanie z drogg na dziatce nr 526. Poszerzenie to dotyczy tylko
samego tuku i nalezy je wykona¢ poprzez odpowiednio zaprojektowane tuki na krawedziach jezdni — wewnetrzny o
R =7,00 m, a zewnetrzny o R = 10,00 m. Ze wzgledu na koniecznos¢ odwodnienia ulicy, na tuku tym nie projektuje
sie spadku poprzecznego jednostronnego. Na tuku tym nalezy wykona¢ spadek poprzeczny dwustronny dasz-
kowy. Pozwoli to na obecnym etapie sprowadzi¢ wody spadkiem podtuznym w kierunku drogi powiatowej, a w przy-
sztosci wykonac skrzyzowanie z drogg wewnetrzng na dziatce 526 bez konieczno$ci przebudowy obecnie wykona-
nej jezdni.

Skrzyzowania nalezy wyokragli¢ fukami o promieniach podanych na projekcie zagospodarowania terenu.

5.2.3.2. Chodniki:

Na czesci ulicy Lipowej i czesci ulicy Szkolnej projektuje sie chodniki. Na ulicy Lipowej chodniki beda miaty
szeroko$¢ 1,50 m, przy czym chodnik w rejonie skrzyzowania z ulica Dlugg bedzie miat szeroko$¢ dochodzacy do
6,40 m, poniewaz projektuje sie chodnik na catej szerokosci — od kraweznika na tuku do granicy dziatki nr 271, na
ktérej wybudowana jest kapliczka. Chodniki na ulicy Szkolnej projektuje sie o szerokosci 2,10 m i 3,60 m w rejonie
skrzyzowania z ulicg Dtuga. Na dalszym odcinku chodnik bedzie miat szerokos¢ 1,50 — 2,00 m, a na dtugosci par-
kingu przy szkole 0,65 - 1,65 m.
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Szerokosci chodnika wynikajg z mozliwo$ci i warunkow terenowych. Zawezenie chodnika na dtugosci par-
kingu podyktowane jest stanem istniejacego zagospodarowania, a szczegdlnie ogrodzenia posesji szkoty.

Chodniki zasadniczo projektuje sie jako przylegte do jezdni. Jednak ze wzgledu na istniejace zagospoda-
rowanie terenu i granice pasa drogowego przy ulicy Szkolnej — na odcinku miedzy ulicg Stoneczng i ulicg Dtuga —
projektuje sie rowniez chodnik przylegty do ogrodzen. Na tym odcinku chodniki bedg rozdzielone pasem zieleni.

Wszystkie chodniki projektuje sie o nawierzchni z kostki polbruk — w zasadniczej cze$ci w kolorze szarym,
ale z wprowadzeniem elementow z kostki kolorowej — przy zatozeniu, ze kostka kolorowa bedzie stanowita ok. 30 %
powierzchni chodnika. Szczegotowy opis proponowanej kolorystyki znajduje sie w punkcie 5.5. opisu. Jest to jednak
rozwigzanie proponowane. Inwestor moze zmieni¢ zaréwno proporcije, jak i dobor i uktad koloréw kostki. Zmiana ta
nie wymaga akceptacji projektanta.

5.2.3.3. Zjazdy na posesje i drogi zbiorcze:

Parametry zjazdéw na posesje — szerokosci i lokalizacja — zostaly tak zaprojektowane, aby zachowac ist-
niejace juz wjazdy. Projektuje sie zjazdy o szerokoSci czesci jezdnej 3,50 m. Na dziatki zabudowane zjazdy projektu-
je sie 0 nawierzchni utwardzonej — tam, gdzie bedzie chodnik o nawierzchni z kostki polbruk ze skosami 1,00 m x
1,00 m, a tam, gdzie bedzie przekrdj szlakowy o nawierzchni bitumicznej z wyokragleniem potaczenia nawierzchni
Zjazdu z nawierzchnig jezdni fukami o R = 3,00 m. Uwzgledniajac projektowane i istniejace zagospodarowanie tere-
nu projektuje sie zjazdy bez przepustdw, to znaczy nr 03.82 i 03.90 wedtug Katalogu Powtarzalnych Elementéw
Drogowych. Szczegdtowy wykaz parametréw poszczegdlnych zjazdow znajduje sie w tabeli.

W trakcie realizacji robét dopuszcza sie — bez koniecznosci zmian w projekcie akceptowanych przez pro-
jektanta — zmiane lokalizacji zjazdow w taki sposob, aby w maksymalnym stopniu zapewnity one wtasciwg obstuge
komunikacyjng gospodarstw.

Zjazdy z kostki polbruk nalezy oddzieli¢ od nawierzchni jezdni kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 ¢cm
na tawie betonowej z oporem, pozostawiajac Swiatto miedzy jezdnig a nawierzchnig zjazdu + 3 cm. Zjazdy o na-
wierzchni bitumicznej i z pospétki nalezy wykonaé bez oddzielania kraweznikiem nawierzchni zjazdu od nawierzchni
jezdni.

Na catym zakresie opracowania projektuje sie 64 zjazdy na posesje, w tym: 26 na ulicy Lipowej,1 na ulicy
Diugiej, 28 na ulicy Szkolnej, i 9 na ulicy Nowej.

WYKAZ ZJAZDOW GOSPODARCZYCH

NUMER | LOKALIZAGJA | STRONA DLUGOSC | SZEROKOSC TYPWG POWIERZCHNIA
. NR DZIALKI | ZJAZDU ZJAZDU MATERIAL NAWIERZCHNI ZJAZDU
WJAZDU | (KILOMETRAZ) | DROGI KPED
mb mb m2
1 2 3 4 5 6 7 8 9
ULICA LIPOWA

1 0+035,20 L 225 5,90 3,50 03.90 polbruk 21,515
2 0+040,15 L 223 5,97 3,50 03.90 polbruk 21,650
3 0+060,05 L 222 5,97 3,50 03.82 bitumiczna 24765
4 0+078,40 L 221 477 3,50 03.82 bitumiczna 20,565
5 0+107,00 L 220 4,71 3,50 03.82 bitumiczna 20,355
6 0+136,50 P 261 4,20 3,50 03.82 bitumiczna 18,570
7 0+135,50 L 219 4,95 3,50 03.82 bitumiczna 21,195
8 0+156,60 L 218 4,90 3,50 03.82 bitumiczna 21,020
9 0+275,00 P 260/2 3,90 3,50 03.82 pospdtka 17,520
10 0+210,25 L 217 3,89 3,50 03.82 bitumiczna 17,485
11 0+240,00 P 259 3,88 3,50 03.82 bitumiczna 17,450
12 0+245,00 L 216 3,80 3,50 03.82 bitumiczna 17,170
13 0+266,20 L 215 3,83 3,50 03.82 pospotka 17,275
14 0+267,95 P 258 3,97 3,50 03.82 pospdtka 17,765
15 0+294 45 L 214 3,87 3,50 03.82 pospdtka 17,415
16 0+307,20 P 257 3,92 3,50 03.82 pospdtka 17,590
17 0+314,95 L 213 3,72 3,50 03.82 pospdtka 16,890
18 0+333,05 P 256 3,76 3,50 03.82 pospdtka 17,030
19 0+352,70 L 212 3,72 3,50 03.82 pospdtka 16,890
20 0+363,60 P 255 3,67 3,50 03.82 pospotka 16,715
21 0+379,85 L 211 3,66 3,50 03.82 bitumiczna 16,680
22 0+397,70 P 254 3,59 3,50 03.82 pospotka 16,435




23 | 0+40440 | L 210 347 3,50 03.82 bitumiczna 16,015

24 | 0+43835 | L 209 3,33 3,50 03.82 bitumiczna 15,525
25 | 0+46570 | P 249 3,38 3,50 03.82 bitumiczna 15,700

26 | 0+46755 | L 209 3,15 3,50 03.82 bitumiczna 14,895

_ polbruk 43,165

z SOl o 10788 | xx |(0D72 1 biumiczna | 257,390

' pospdtka 171,525

ULICA DLUGA
1 0+00800 | P | 472 | 714 | 350 | 03.90 | polbruk 25,905
ULICA SZKOLNA

1 [ 0+01545 | L 460 3,62 3,50 03.90 polbruk 14,586
2 | 0+02045 | L 461 4,19 3,50 03.90 polbruk 17,794
3 [ 0+02040 | L 461 6,89 3,50 03.90 polbruk 25,074
4 [ 0+08780 | P 478 1,71 3,50 03.82 pospdtka 8,839
5 | 0410585 | P 479 1,80 3,50 03.82 pospotka 9,183
6 [ 0+12320] P 482 1,69 3,50 03.82 pospotka 8,296
7 [0+13570 | P 483 1,70 3,50 03.82 bitumiczna 8,736
8 [ 0+15985 | L 467 6,16 3,50 03.90 polbruk 22,488
9 [o0+16190 | P 484 1,67 3,50 03.82 pospotka 8,226
10 | 0419740 [ L 468 1,37 3,50 03.82 bitumiczna 6,813
11 | 0+18830 | P 486 1,74 3,50 03.82 bitumiczna 8,826
12 ] 0+202,70 | L 47011 | 138 3,50 03.82 bitumiczna 6,916
13 | 0422275 | P 487 1,78 3,50 03.82 pospdtka 8,966
14 | 0+24885 | P 488 1,62 3,50 03.82 bitumiczna 8,051
15 | 0+250,30 | L 495 1,57 3,50 03.82 bitumiczna 8,281
16 | 0+272,80 | L 496 1,57 3,50 03.82 bitumiczna 8,281
17 | 0+25820 | P 489 1,37 3,50 03.82 pospotka 6,813
18 | 0429520 | P | 4902 | 1,35 3,50 03.82 bitumiczna 6,920
19 | 0+30315 [ P | 4901 [ 1,39 3,50 03.82 bitumiczna 6,888
20 | 0+30730 | L 497 2,00 3,50 03.82 bitumiczna 10,078
21 [ 0+31765 | L 498 2,04 3,50 03.82 bitumiczna 10,098
22 ] 0+35390 | L 499 2,06 3,50 03.82 bitumiczna 10,357
23 | 0+36310 [ P 493 1,54 3,50 03.82 bitumiczna 7,650

24 | 0+37280 | L 500 2,08 3,50 03.82 bitumiczna 10,955
25 | 0+39065 | P 494 1,66 3,50 03.82 pospotka 8,191
26 | 0+40505 | L 501 2,02 3,50 03.82 bitumiczna 10,322
27 | 0+46567 | L 509 2,02 3,50 03.82 pospotka 10,322
28 | 0+47640 | P 494 2,02 3,50 03.82 pospotka 10,322
polbruk 79,942

z ol x| eats | oo | 9D bitumiczna | 128,606

) pospotka 79,158

ULICA NowA

1 | 0+02765 | L 4702 | 1,25 3,50 03.82 pospotka 6,012
2 [ 0+05375 | L 47013 | 119 3,50 03.82 bitumiczna 5,802
3 [ 0+05835 | L 47004 | 119 3,50 03.82 bitumiczna 5,802
4 [ 0+07647 | L 47055 | 1,08 3,50 03.82 bitumiczna 5,690
5 | 0+09375 | L 4706 | 1,01 3,50 03.82 bitumiczna 5,006
6 [0+11115 | L 47017 | 1,04 3,50 03.82 bitumiczna 5,033
7 [0+13990 | L 46911 | 1,05 3,50 03.82 pospotka 5,068
8 [0+15230 | L 4692 | 1,04 3,50 03.82 pospotka 5,033
9 [0+16695 | L 469/3 | 1,08 3,50 03.82 bitumiczna 5,690
bitumiczna 33,023

z L=9 | XXX | 993 XXX | 03.82-9 pospoika 16113
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Szczegotowe rysunki poszczegoinych rodzajow zjazdéw zostaty pokazane w czesci rysunkowej na rysun-
kach nr 5 — zjazd przez chodnik inr 6 — zjazd bitumiczny.

5.2.3.4. Parkingi:
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W ciggu ulicy Szkolnej projektuje sie wybudowanie parkingu — wzdtuz dziatki nr 467, na ktorej jest szkota.
Parking bedzie mie¢ nawierzchnie z kostki polbruk, 23 stanowiska w tym jedno dla oséb niepetnosprawnych, z par-
kowaniem prostopadtym do jezdni. Parking ma szeroko$¢ 4,50 m, przy czym stanowiska parkingowe nalezy wyko-
nac o jednakowej szeroko$ci, to znaczy 2,30 m kazde, a dla 0séb niepetnosprawnych 3,30 m. Dla oddzielenia par-
kingu od jezdni, a takze ze wzgledu na rézne rodzaje nawierzchni na parkingu i jezdni projektuje sie kraweznik mie-
dzy jezdnig a nawierzchnig parkingu. Ograniczenie tego parkingu projektuje sie wykona¢ kraweznikiem wibropraso-
wanym 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem, pozostawiajac Swiatto + 3 cm. Ze wzgledéw bezpieczenstwa pro-
jektuje sie wjazd na dziatke szkoty oddzielony od parkingu. Nawierzchnia zjazdu z kostki polbruk — zgodnie z projek-
tem zagospodarowania terenu. Miedzy parkingiem, a ogrodzeniem szkoty projektuje sie chodnik o zmiennej szero-
kosci — od 0,65 m do 1,65 m — w zaleznosci od szeroko$ci pasa drogowego. Chodnik nalezy oddzieli¢ od parkingu
kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 cm na fawie betonowej. Kraweznika nie nalezy zagtebia¢. Swiatto krawez-
nika na catym obwodzie + 12 cm w stosunku do nawierzchni parkingu. Stanowiska parkingowe na obu parkingach
nalezy wyznaczy¢ liniami wykonanymi z kostki polbruk w innym kolorze — zgodnie z projektem organizacji ruchu.

5.3. Konstrukcja:

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni jak dla ruchu KR1 na podfozu G1 o module sprezystosci nie
mnigjszym niz 100 MPa - zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie — zatacznik nr 5:

» warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej standard Il — grubosci 3 cm,
e warstwa wigzaca z masy mineralno — bitumicznej standard Ill — grubosci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubo$ci 20 cm,
Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni — dwustronny 2,0 %.
Projektuje sie pobocza o nastepujacej konstrukcii:
»  2wir 8/16 mm rozscielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubo$¢ 8 cm,
Spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %, szeroko$¢ — 1,00 — 1,50 m.
Projektuje sie chodniki o nastepujacej konstrukcii:
»  kostka polbruk — grubo$¢ 6 cm,
» podsypka piaskowa — grubosci 5 cm,
» ograniczenie chodnikéw na odcinkach, gdzie nie ma ogrodzen posesji oraz od strony paséw zieleni — obrzeza
betonowe wibroprasowane 6 x 20 cm.

Tam, gdzie chodnik bedzie stykat sie z istniejacymi ogrodzeniami, chodnik nalezy wykona¢ az do samego
ogrodzenia. Wowczas nie ma potrzeby ograniczania chodnika obrzezami. W tych jednak miejscach, gdzie nie ma
ogrodzen chodnik nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi wibroprasowanymi.

W ciagu poboczy i chodnikéw projektuje sie wjazdy na posesje

— z nawierzchnia zwirowa — o nastepujacej konstrukgji:
e zwir 8/16 mm roz$cielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubos¢ 8 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 12 cm,
- z nawierzchnig z kostki polbruk — o nastepujacej konstrukcii:
»  kostka polbruk — grubo$¢ 8 cm,
» podsypka cementowo — piaskowa — grubos$ci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 15 cm,
- z nawierzchnig bitumiczng — o nastepujacej konstrukcii:
» warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej standard Il — grubosci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 15 cm.

Spadek poprzeczny zjazddw z kostki polbruk, to jest wykonanych w ciggu chodnikéw — 10,0 % na dtugosci
1,00 m, a na pozostatej dtugosci az do granic pasa drogowego — zmienny, w zaleznosci od uksztattowania posesji.
Spadek poprzeczny zjazdow bitumicznych i z pospdtki — zmienny, dopasowany do zagospodarowania posesji.

Projektuje sie parking o nastepujacej konstrukcii:

*  kostka polbruk — grubo$¢ 8 cm,
*  podsypka cementowo — piaskowa — grubosci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 15 cm,

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 4 — przekroje
konstrukcyjne.
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5.4. Rozwigzania wysoko$ciowe:

Na catej dtugosci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowano profil podituzny w taki sposéb, aby
po przebudowie drogi zapewnic¢ prawidtowe odwodnienie jezdni oraz do minimum zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwo-
§ci w korzystaniu z terenéw przylegtych. Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia wtasciwego odwodnienia projek-
towanych odcinkéw — szczegélnie ulicy Szkolnej i ulicy Nowej, ktdre sg czesto zalewane w kilku miejscach — zapro-
jektowano spadki podtuzne osi drég w taki sposob, aby wody sprowadzié¢ w kierunku drogi powiatowej, wzdtuz ktérej
wykonane sg rowy otwarte odparowujace. Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu zaprojektowane
spadki podtuzne sg na czesci odcinkow bardzo mate. Dlatego tez na etapie wykonywania nawierzchni nalezy
zwréci¢ szczegdlng uwage na doktadno$¢ wykonania robdt — szczegéinie bitumicznych na jezdniach. Uwaga ta
dotyczy szczegdlnie ulicy Szkolnej na odcinku od km 0+239,55 do km 0+520,00 - to jest od skrzyzowania z ulicg
Nowg do rowow odwadniajacych wzdtuz drogi powiatowej. Nalezy tez zwrdci¢ uwage na spadek poprzeczny na
projektowanym na tym odcinku tuku poziomym, na ktérym projektuje sie spadek poprzeczny daszkowy — w celu
przepuszczenia wody wzdtuz jezdni. W przypadku wykonania innego spadku poprzecznego na tym tuku beda sie
wytwarzato zastoisko wody przed tukiem.

Spadki podtuzne wahajg si¢ od 0,21% do 2,98 %. Ze wzgledu na réznice w zatamaniach niewelety nie
przekraczajace 1,50 % — nie projektuje sie wyokraglenia niwelety tukami pionowymi.

5.4.1. Zestawienie odcinkéw niwelety — proste i tuki pionowe

5.4.1.1. Droga gminna nr 105 875 B — ulica Lipowa:

DLUGOSC ODCINKA | SPADEK

RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM

m %
prosta 0+000,00 | 0 + 002,50 2,50 -2,00
prosta 0+002,50 |0 + 114,00 111,50 +0,77
prosta 0+114,00 |0 + 277,84 163,84 -0,58
prosta 0+277,84|0+472,00 194,16 -1,21

5.4.1.2. Droga gminna nr 105 891 B — ulica Szkolna:

DLUGOSC ODCINKA | SPADEK

RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM

m %
prosta 0+ 000,00 | 0 + 002,50 2,50 -2,00
prosta 0+002,50 |0 +092,93 90,43 +0,72
prosta 0+092,93 |0 + 239,55 146,62 -0,21
prosta 0+239,55 |0+ 520,00 194,16 -1,21
prosta 0+520,00 | 0 +527,05 7,05 +2,98

5.4.1.3. Droga gminna nr 105 892 B — ulica Nowa:

RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(r:nODCINKA SP'?;/IZEK
prosta 0+000,00{ 0 +002,50 2,50 2,00
prosta 0+00250[0+09382] 91,32 +0,49
prosta 0+09382[0+ 182,00 88,18 +1,02

5.4.1.4. Droga wewnetrzna — na dziatce nr 253:

RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(:T]ODCINKA SP'?;/I:EK
prosta 0+000,00{ 0 +002,50 2,50 2,00
prosta 0+00250[0+013,60] 11,10 2,70

5.4.1.5. Droga gminna — ulica Stoneczna:
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RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(r:nODCINKA SP'?;/I:EK
prosta 0+000,00{ 0+ 002,50 2,50 2,00
prosta 0+00250[0+013,80] 11,30 +1,42

Szczego6towe rozwigzania wysokosciowe i spadki podtuzne pokazane zostaty w czesci rysunkowej na ry-
sunkach nr 2.1 — 2.5. — profil podtuzny.

5.5.Kolorystyka nawierzchni:

Ze wzgledow estetycznych, jak tez w celu podniesienia bezpieczenstwa ruchu, nalezy wprowadzi¢ rézne
kolory kostki miedzy zjazdami a chodnikami. Zaleca sig, aby chodniki wykona¢ w sko$ne pasy naprzemiennie z
kostki szarej i bordowej (np. UNI DECOR) oddzielonej od kraweznikow i zjazddw kostka grafitowa (najlepiej CEGIELKA).
Zjazdy na posesie z kostki bordowej. Kraweznik i obrzeza projektuje sie szare.

W przedmiarze robét uwzgledniono wykonanie zjazdéw w catosci z kostki kolorowej, a chodnikéw — po ok.
50 % z kostki szarej i ok. 50 % z kostki kolorowe;.

Parking projektuje sie wykona¢ z kostki szarej, przy czym wydzielenie paséw oznaczajacych miejsca
parkingowe nalezy wykonac z kostki kolorowej — bordowej. Wskazane jest, aby nawierzchnig parkingu i nawierzch-
nie zjazdow wykonac z tego samego typu kostki — np. UNI DECOR ,8” lub BEHATON ,8".

Szczegoty przyktadowego zastosowania koloréw kostki pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku
nr 9 — kolorystyka nawierzchni chodnika.

6. Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy projektowanych odcinkéw drég nalezy
wykonywa¢ zgodnie ze szczeg6towymi specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robét, ktére stanowig od-
rebne opracowanie, a zostaty sporzadzone na wszystkie asortymenty robét planowanych do wykonania w ramach
projektu lub szczegdtowymi opisami ich wykonania zawartymi w niniejszym projekcie.

W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie okreslaja w stopniu
wystarczajacym szczegotowych zasad lub parametrow wykonania poszczegdlnych asortymentéw robét,
nalezy bezwzglednie opiera¢ sie przy ich wykonywaniu na parametrach zawartych w Szczegétowych Specy-
fikacjach Technicznych. Zasady podane w SST dotycza zarowno wykonawstwa, jak i odbioréw poszczegél-
nych elementéw robot i asortymentow, a ich przestrzeganie obowiagzuje zarowno Wykonawce, jak i Inwesto-
ra.

Dlatego tez podczas realizacji:

» robot pomiarowych oraz tyczenia i niwelowania poszczegoinych elementéw pasa drogowego nalezy
przestrzegac ustalen zawartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-01.01.01 — ODTWORZENIE
TRASY | PUNKTOW WYSOKOSCIOWYCH,

» wykopéw do kanalizacji deszczowej nalezy przestrzegaé ustaler zawartych w Szczegotowej Specyfikacii
Technicznej nr D-02.01.01 — WYKONYWANIE WYKOPOW W GRUNTACH NIESKALISTYCH,

» studni deszczowych i przykanalikéw do kanalizacji deszczowej nalezy przestrzegac ustalen zawartych
w Szczegotowej Specyfikaciji Technicznej nr D-03.02.01 — KANALIZACJA DESZCZOWA,

» studni chtonnej nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr D-
03.04.01 — STUDNIE CHLONNE Z KREGOW BETONOWYCH,

» przebudowy kabla telekomunikacyjnego nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegdtowej Specy-
fikacji Technicznej nr D-01.03.04 — PRZEBUDOWA KABLOWYCH LINIl TELEKOMUNIKACYJNYCH PRZY PRZEBU-
DOWIE | BUDOWIE DROG,

» wykonywania koryta pod jezdnie nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacii
Technicznej nr D-04.01.01 — KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM | ZAGESZCZENIEM PODLOZA,

» wykonywania podbudowy z kruszywa tamanego nalezy przestrzega¢ ustaler zawartych w Szczegdto-
wej Specyfikacji Technicznej nr D-04.04.02 — PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAMANEGO STABILIZOWANEGO ME-
CHANICZNIE,

» ustawiania kraweznikéw nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfikacji Technicz-
nej nr D-08.01.01 — KRAWEZNIKI BETONOWE,

» przed wykonaniem kazdej kolejnej warstwy konstrukcyjnej jezdni nalezy przestrzega¢ ustalen zawar-
tych w Szczegétowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.03.01 — 0CZYSZCZENIE | SKROPIENIE WARSTW KON-
STRUKCYJNYCH,
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» wykonywania warstw bitumicznych nawierzchni nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegoéto-
wej Specyfikacji Technicznej nr D-05.03.05 — NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO,

» profilowania poboczy nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr
D-06.03.01 — SCINANIE | UZUPELNIANIE POBOCZY,

» wykonywania parkingébw o nawierzchni z kostki polbruk nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w
Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr D-05.03.23a — NAWIERZCHNIA Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ
DLA DROG | ULIC LOKALNYCH ORAZ PLACOW | CHODNIKOW oraz w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr
D-10.06.01 — PARKINGI | ZATOKI,

» wykonywania chodnikéw o nawierzchni z kostki polbruk nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w
Szczegotowej Specyfikaciji Technicznej nr D-08.02.02 — CHODNIK Z BRUKOWEJ KOSTKI BETONOWEJ,

» wykonywania zjazdéw na posesje nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegotowej Specyfikacii
Technicznej nr D-08.04.01 — WJAZDY | WYJAZDY Z BRAM,

» ustawiania obrzezy nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr
D-08.03.01 — BETONOWE OBRZEZA CHODNIKOWE,

» wykonania oznakowania pionowego nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfika-
cji Technicznej nr D-07.02.01 — 0ZNAKOWANIE PIONOWE,

» wykonania oznakowania poziomego nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfika-
cji Technicznej nr D-07.01.01 — 0ZNAKOWANIE POZIOME,

7. Odwodnienie:

7.1. Dane ogdlne:

Uwzgledniajac ustalenia z inwestorem oraz warunki terenowe i istniejace zagospodarowanie terenu projek-
tuje sie odwodnienie jezdni na wszystkich odcinkach. Odwodnienie czesci drogi 105 875 B — ulica Lipowa — i czesci
drogi nr 105 891 B - ulica Szkolna — na odcinkach o przekroju ulicznym projektuje sie poprzez studnie osadnikowe
z kratami i sprowadzenie wody w kierunku ulicy Dtugiej — do studni chtonnych projektowanych w ulicy Szkolnej i
ulicy Lipowej. Odwodnienie obu ulic na odcinkach o przekroju szlakowym oraz ulicy Nowej projektuje sie powierzch-
niowo — bezposrednio z jezdni poprzez pobocza na przylegte tereny. Problem odwodnienia poszczegélnych ulic
zostat uwzgledniony réwniez w projektowanej niwelecie — szczegélnie ulicy Szkolnej i ulicy Nowej.

7.2. Pobocza:

Uwzgledniajac ustalenia z inwestorem, warunki terenowe i wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, projektuje sie pobocza o szerokosci od 1,00 do 1,50 m (w zaleznosci od mozliwosci i
warunkow terenowych), ze spadkami poprzecznymi 6,0 % w kierunku pol i gospodarstw. Pobocza nalezy wykonac¢ z
materiatu przepuszczalnego — pospétki — o grubosci 8 cm. Pobocza nalezy wykonaé na wyprofilowanym i zagesz-
czonym podfozu.

Pobocza nalezy zagesci¢ walcami.

7.3. Studnie chionne:

W celu zapewnienia odwodnienia skrzyzowania drég gminnych z drogg powiatowa, projektuje sie dwie
studnie chtonne, ktére bedg zlokalizowane w rejonie skrzyzowania, ale w docelowych pasach drogowych drég
gminnych — studni S 1 w ulicy Lipowej, a studni S 2 w ulicy Szkolnej. Studnie nalezy wykonac z kregdw zelbetowych
o Srednicy 120 cm i gtebokosci komory zbiorczej 300 cm. Kregi nalezy ustawi¢ na fundamencie z bloczkéw betono-
wych, w ktérym nalez wbudowaé po 6 sztuk drenéw @ 80 mm o dtugo$ci 50 cm kazdy. Dreny nalezy utozy¢ promie-
niscie, ze spadkiem 5 % na zewnatrz studni. Kazdg studnie nalezy obsypa¢ warstwami filtracyjnymi z kruszywa —
wedtug rysunku. Po wykonaniu warstw filtracyjnych wykop wokét studni nalezy zasypaé gruntem przepuszczalnym i
zagesci¢ warstwami grubo$ci 20 — 25 cm do uzyskania wskaznika zageszczenia Is= 0,97.

Nad warstwami filtracyjnymi nalezy wykonaé podtaczenie przykanalikow — wedtug projektu zagospodaro-
wania terenu. Z uwagi na to, ze do jednej studni projektuje sie podigczenie kilku przykanalikéw na tej samej rzednej,
wykonawca winien uwzgledni¢ ten fakt i albo zamdwi¢ wykonanie kregdw z odpowiednio umieszczonymi otworami
na podtgczenie rur przykanalikdw, albo wykona¢ podtaczenie wszystkich przykanalikéw do studni metodg wylania tej
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czesci studni betonem ,na mokro” w szalunku. W kazdym przypadku w $cianie studni nalezy umiesci¢ opaske
ochronng umozliwiajacg ewentualng wymiane rur przykanalika bez konieczno$ci demontazu catej studni.

Nie projektuje sie komindw wiazowych. Studnie nalezy wyposazy¢ w stopnie ztazowe umozliwiajace ich
konserwacje. Stopnie nalezy umiesci¢ w $cianach kregéw zachowuijg ich rozstaw w pionie i poziomie wynoszacy 25
cm — zgodnie z rysunkiem.

Studnie nalezy zaizolowac poprzez posmarowanie zewnetrznej i wewnetrznej strony kregdw izolacjg asfal-
towa.

W trakcie wykonywania studni nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na doktadno$é wykonania warstw filtra-
cyjnych i izolacji podtaczenia przykanalikow. Ze wzgledu na to, ze projektuje sie studnie chfonne z warstwami filtra-
cyjnymi na zewnaftrz studni, nie mozna wykonywaé ich metoda studniarska, ale metodg wykopu otwartego. Zasad ta
zostata uwzgledniona w przedmiarze robét.

Szczego6towy rysunek wykonania studni chtonnej pokazany jest na rysunku nr 7 — studnia chfonna.

7.4. Przykanaliki i studnie osadnikowe:

Do studni chtonnych podtaczone beda przykanaliki, ktére poprzez wpusty uliczne deszczowe beda zbieraty
wody opadowe z jezdni.

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne z pier§cieniem odcigzajacym, umieszczone na studniach deszczo-
wych z osadnikami, zelbetowych. Dopuszcza sig jednak wykonanie studni typu Vavin. Studnie musza by¢ szczelne,
wykonane z rur @ 50 cm, umieszczone na plycie fundamentowej betonowej — w przypadku studni Vavin — z dnem.
Kraty deszczowe nalezy tak wykona¢, aby géra kraty byta umieszczona max. 1 ¢cm ponizej rzednej nawierzchni
bitumiczne;j.

Przykanaliki projektuje sie z rur PCV o $rednicy 20 cm. Dopuszcza sie jednak wykonanie przykanalikow z
rur zelbetowych. Zmiana materiatu przykanalikow i studni osadnikowych nie wymaga akceptacji projektanta.

Przykanaliki nalezy wykona¢ na podsypce piaskowej grubosci 10 cm, a zasypac — do wysokosci 20 cm po-
nad wierzch rury — warstwa, gruntu przepuszczalnego i zagesci¢ ubijakami recznymi. Wykop nad przykanalikami
nalezy zasypa¢ gruntem przepuszczalnym i zagesci¢ warstwami grubosci 20 cm do uzyskania wskaznika zagesz-
czenia pod chodnikami Is= 0,97, a pod jezdnig na gteboko$¢ 20 cm ponizej podbudowy Is= 1,00, na pozostatej gte-
bokosci Is=0,97.

W przypadku wykonania przykanalikow lub studni osadnikowych z rur betonowych lub Zelbetowych ele-
menty te nalezy zaizolowa¢ poprzez posmarowanie zewnetrznej strony elementu izolacjq asfaltowa.

Projektowany przebieg przykanalikow pokazany jest na rysunku nr 2.1. — projekt zagospodarowania terenu,
a szczegotowe zestawienie tych parametrow zawiera ponizsza tabela:

RZEDNA
NUMER STTJDNI GLEBOKOSC | OZNACZENIE DLUGOSC RZEDNA PRZYKANALIKA SPADEK
STUDNI STUDNI | PRZYKANALIKA | PRZYKANALIKA WLOT WyLOT PRZYKANALIKA
KRATA | DNO PRZY STUDNI OSADNIKOWEJ | PRZY STUDNI CHLONNEJ
mn.p.m. | mnp.m. m m mn.p.m. mn.p.m. %
D1 (104,29(101,66| 2,63 D1-S1 7,55 102,66 102,10 74
D2 [104,25/101,62| 2,63 D2-S1 11,35 102,62 102,10 46
D3 [104,09/101,46]| 2,63 D3-S1 2,75 102,46 102,10 13,1
D4 |104,09(10146| 2,63 D4-S1 8,90 102,46 102,10 4,0
D5 [104,07|101,44| 2,63 D5-S1 16,60 102,44 102,07 2,2
D6 [104,23/101,33] 2,90 D6-S2 13,30 102,60 102,33 2,0
D7 [104,26|101,33| 2,93 D7-S2 10,20 102,73 102,33 39
D8 [104,15/101,33| 2,82 D8-S2 1,80 102,52 102,33 10,6
D9 [104,09/101,33| 2,76 D9-S2 8,30 102,46 102,33 1,6
2 24 56 80,75

Szczegotowy rysunek podtaczenia wpustow i wykonania studzienki Sciekowej pokazany jest na rysunku nr
8 - studzienka $ciekowa z pojedyriczym wpustem i osadnikiem, a lokalizacja przykanalikdw i studni na rysunku nr 2
— projekt zagospodarowania terenu.

8. Organizacja ruchu:
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Po wykonaniu przebudowy drég zostang wprowadzone niewielkie zmiany w oznakowaniu drég znakami
pionowymi. Projektuje sie uzupetnienie oznakowania pionowego w takim zakresie, aby byto ono zgodne z przepisa-
mi o ruchu drogowym. W zakresie niniejszego opracowania przewiduje sie zarébwno oznakowanie pionowe, jak i
poziome, ktdre nalezy wykonac zgodnie z projektem organizaciji ruchu, stanowigcym odrebne opracowanie, jednak
integralnie zwigzane z zakresem niniejszego projektu budowlanego.

W niniejszym projekcie nie opracowuje sie projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien
opracowac¢ wykonawca robdt, ktéry bedzie planowat technologie prowadzenia robét.

Ze wzgledu na znaczenie drog i istniejace zagospodarowanie terenu, roboty drogowe nalezy prowadzié
przy czesciowym zajeciu pasa drogowego.

9. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwigzane z przebudowg drogi mieszczg sie w przewazajacej wiekszosci w granicach
istniejacego pasa drogowego wyznaczonego geodezyjnie. Pas ten bedzie wymagat jednak powigkszenia o trojkaty
widocznosci w rejonie skrzyzowania ulicy Nowej z ulicg Szkolng, to jest podziatu dziatki nr 470/1 i 495. Dla uregulo-
wania stanu wtasno$ci gruntdw pod drogami roznej kategorii, bedzie tez konieczne dokonanie podziatu dziatki nr
246 stanowigcej whasno$¢ powiatu tomzynskiego, aby oddzieli¢ grunt pod drogami gminnymi od gruntu pod drogg
powiatowa. Taka sama sytuacja dotyczy dziatki nr 471, ktéra stanowi wtasno$¢ gminy Miastkowo, a na jej czesci jest
droga powiatowa. Dziatki, na ktorych realizowana bedzie projektowana inwestycja zostaty wymienione na wstepie
opisu.

10. Organizacja rohét:

Kolejno$¢ prac zwigzanych z przebudowg drog pozostawia si¢ do zorganizowania przez wykonawce robdt,
jednak — ze wzgledu na duze utrudnienia w ruchu zwigzane z prowadzonymi robotami — zaleca sig, aby roboty pro-
wadzi¢ w taki sposéb, aby rozpoczecie robot na jezdni na kolejnej ulicy rozpoczaé dopiero po zakoriczeniu robot na
ulicy poprzedniej (w zakresie ograniczonym kraweznikami). Zaleca sie — na kazdej ulicy — nastepujaca kolejno$é:
wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wysoko$ciowo zgodnie z projektem,
wykonanie przebudowy kabli telekomunikacyjnych,
wykonanie profilowania paséw drogowych,
ustawienie kraweznikow zgodnie z projektem,
wykonanie studni chtonnych i przykanalikdw oraz studni deszczowych,
wykonanie konstrukcji parkingu na ulicy Szkolnej,
wykonanie podbudowy,
wykonanie warstwy wigzacej,

. wykonanie warstwy $cieralnej,

10. wykonanie zjazdow bitumicznych na posesie,

11. wykonanie poboczy i zjazdoéw zwirowych na posesje i na dziatki,
12. wykonanie chodnikow i zjazdow z kostki polbruk na posesje,

13. ustawienie oznakowania pionowego,

14. wykonanie oznakowania poziomego.

©oNORwWN =~

11. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi wymaga przebudowy kabla telekomunikacyjnego na ulicy Szkolnej —
od ok. km 0+427,00 do km 0+507,70. Projektowana trasa kabla pokazana jest na rysunku nr 2 — projekt zagospoda-
rowania terenu. Ze wzgledu na nieskomplikowany zakres tych robot nie wymagajg one opracowywania szczegoto-
wego w formie odrebnego projektu. Ewentualnego przetozenia — zgodnie z uzgodnieniem Telekomunikacji Polskiej
SA Sekcja Zarzadzania Zasobami Fizycznymi Sieci w Lomzy — moze wymaga¢ kabel wzdtuz ulicy Nowej, ktory
jest zlokalizowany na krawedzi jezdni. Kabel przewidziany do przebudowy nalezy odkopac¢ recznie i przetozy¢ w
miejsce projektowane;j trasy. Nowy kabel utozy¢ na gtebokos¢ 0,80 m ponizej powierzchni pobocza. Wykop po kablu
odkopanym nalezy zasypa¢ gruntem przepuszczalnym i zages$ci¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia pod pobo-
czem Is= 0,97, a pod jezdnig na gtebokos¢ 20 cm ponizej podbudowy Is = 1,00, na pozostatej gtebokoéci Is=0,97.

Inna infrastruktura techniczna — stupy sieci telekomunikacyjnej napowietrznej, wodociag i stupy sieci
energetycznej — nie wymagaja przebudowy. Wykona¢ nalezy jedynie regulacje wysokosciowg armatury na wodo-
ciggu. Zgodnie z uzgodnieniem z Telekomunikacjq Polskg SA Sekcja Zarzadzania Zasobami Fizycznymi Sieci w
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tomzy istniejacy w ulicy Lipowej od km 0+000 do ok. km 0+295 i w ulicy Szkolnej od km 0+000 do ok. km 0+210
kabel telefoniczny jest nieczynny i moze pozosta¢ w obecnej lokalizacji — bez jego przebudowy.

Roboty zwigzane z przebudowg kabla nalezy wykonaé pod nadzorem pracownika i zgtosi¢ do odbioru
przez Telekomunikacje Polska SA Sekcja Zarzadzania Zasobami Fizycznymi Sieci w Lomzy, a regulacje wysoko-
$ciowa armatury wodociggowej — do odbioru przez Wodociagi Wiejskie sp. z 0.0. w Lomzy.

12. Zielen:

Na terenie objetym opracowaniem nie planuje sie nasadzen nowych drzew, ani wycinki drzew istniejacych.
Na odcinkach, gdzie projektuje sie chodniki, nalezy urzadzi¢ zieleice, ktore powstang w wyniku zrealizowania pro-
jektu zagospodarowania terenu.

13. Wptyw inwestycji na srodowisko:

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy drog poprawi stan srodowiska. Wykonanie nowej na-
wierzchni bitumicznej na jezdni zmniejszy zapylenie. Wykonanie elementéw odwodnienia opisanych wyzej poprawi
odwodnienie terenu. Caty projektowany zakres rob6t drogowych w catoci uwzglednia uwarunkowania zawarte w
decyzji Wéjta Gminy Miastkowo o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, a przyje-
te rozwigzania w petni chronig $rodowisko.

W trakcie prowadzenia robét nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na doktadne przestrzeganie ustaler okre-
$lonych w karci informacyjnej i decyzji Srodowiskowej. Nalezy do nich w szczegoinosci:

» skrocenie procesu wykonawczego drogi do niezbednego minimum,

*  przestrzeganie zasady, by sprzet mechaniczny pracowat tylko w porze dnia, tj. w godz. 6% - 22%,

»  zachowanie przez wykonawce robot szczegdinej dbato$¢ o nalezyty stan techniczny sprzetu mechaniczne-
go i jego bezawaryjng prace (m.in. uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie
gleb i wod zwigzkami ropopochodnymi,

» obsianie mieszankg traw opornych na zasolenie powstatych w wyniku przebudowy drég zielehcéow,

* wypetnienie studnie chtonnych wiasciwym, fatwoprzepuszczalnym materiatem, okreSlonym w projekcie
budowlanym i specyfikacjach technicznych,

e uzywanie materiatbw do wykonania odwodnienia (kregi, rury, kraty $ciekowe, wtazy itp.) posiadajacych
stosowne certyfikaty pozwalajace na stosowanie tych materiatéw do tego typu budowli,

» stosowanie kostki betonowej polbruk posiadajacej stosowne certyfikaty pozwalajace na jej stosowanie do
wykonania tego typu nawierzchni,

» zagospodarowanie wytworzonych w czasie robdt odpadow nalezacych do grupy 17: ,odpady z budowy,
remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej” zgodnie z obowigzujacymi
przepisami — poprzez sktadowanie badz przekazanie do dalszego wykorzystania,

e w przypadku niewbudowania w danym dniu dowiezionej na budowe mieszanki mineralno-bitumicznej od-
wiezienie jej do wytworni mas bitumicznych lub zagospodarowanie na innym obiekcie,

» dowozenie mieszanki mineralno-bitumicznej z wytworni na plac budowy specjalistycznymi samochodami z
przykryciem lub w termosach,

»  kruszywo naturalne musi pochodzi¢ z koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane z zaktadéw produkcyj-
nych posiadajgcych stosowne zezwolenia

» dowozenie kruszywa na plac budowy samochodami z przykryciem,

»  pracujgcy na budowie sprzet mechaniczny moze poruszac sie tylko w obrebie pasa drogowego,

e wczasie przerw postojowych silniki sprzetu nalezy wytaczaé,

» paliwo do maszyn, samochoddw i sprzetu nalezy tankowac w specjalistycznych stacjach paliw,

* ewentualng baze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne urzadzenia do gromadzenia Sciekow socjalno-
bytowych, a na jej terenie nie wolno dopuséci¢ do gromadzenia sie wody opadowej w zastoiskach,

» powierzchnig terenu ewentualnej bazy budowy, przeznaczong do garazowania ciezkiego sprzetu mecha-
nicznego, nalezy wytozy¢ ptytami betonowymi — celem ochrony wierzchniej warstwy gleby przed zniszcze-
niem,

» w trakcie prowadzenia prac zwigzanych z profilowaniem pasa drogowego oraz podczas wykonywana pod-
budowy — w okresach bezdeszczowych — rejon robét nalezy zrasza¢ wodg, aby wyeliminowa¢ unoszenie
sie kurzu,

» prace w rejonie drzew nalezy wykonywac recznie, aby nie naruszy¢ systemu korzeniowego.



21

14. Informacija dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowi odrebne opracowanie — w dalszej czesci
opisu.

15. Uwagi koncowe:

Ze wzgledu na planowany zakres prac, rozpoczecie robo6t zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu mo-
ze nastapi¢ po uzyskaniu decyzji Starosty tomzynskiego o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej — wydanej
w trybie przepisow ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia budowlane — w
rozumieniu przepiséw ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robot nalezy przestrzegac¢ przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy — ze szczegdl-
nym uwzglednieniem przepisdéw bezpieczenstwa robot prowadzonych w pasie drogowym — norm i przepiséw bran-
zowych, uzgodnien zarzadcdw sieci infrastruktury, ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie oraz szczego-
towych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca robét winien — przed przystapieniem do robét — posiadac zatwierdzony projekt organizaciji ru-
chu na czas robét, w ktérym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz sposob prowadzenia.
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