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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRzZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 105 870 B — ULICA SOSNOWA WE WSI TARNOWO

1. Podstawa opracowania :

1. Umowa z Inwestorem, to jest Gming Miastkowo,

Mapa do celow projektowych terenu przedsiewziecia w skali 1 : 500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkow i mozliwosci zrealizowania zamierzenia objetego pro-

jektem budowlanym,

Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i wtascicielami urzagdzen infrastruktury technicznej,

Decyzja Wojta Gminy Miastkowo nr IP.7624-3/09 o ustaleniu Srodowiskowych uwarunkowar zgody na

realizacje przedsiewziecia,

6. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. O szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w za-
kresie dr6g publicznych,

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 sierpnia 2000r. W sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie szczegdfowego zakresu i formy
projektu budowlanego,

10. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych,

11. Szczegotowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét drogowych.

o
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2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektu budowlanego na przebudowe drogi gminnej nr 105
870 B - ulica Sosnowa we wsi Tarnowo — na odcinku od drogi powiatowej nr 1954 B Szczepankowo — Wszerzecz
— Usnik — Podosie — Tarnowo do granicy administracyjnej gminy, czyli od km 0+000,00 do km 1+458,00.

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na dziatkach: istniejacego pasa drogowego: nr 585/3 (droga powia-
towa), 628, 597, 650 (ulica Sosnowa), 662 (ulica Ogrodowa) i 683 (droga gminna krzyzujaca sie z ulicg Sosnowa)
w obrebie geodezyjnym Tarnowo oraz na cze$ci dziatek nr 629, 644 i 565 (obreb Tarnowo), ktére nalezy podzieli¢
w zwigzku z realizacjg drogi gminnej nr 105 870 — ulica Sosnowa.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu budowlanego na roboty drogowe i na remont pore-
czy na moscie na rzece Wszerzecz.

3. Opis stanu istniejaceqo :

Istniejaca droga — przewidziana do przebudowy — znajduje sie w sieci drog gminnych gminy Miastkowo, w
powiecie fomzynskim, wojewddztwo podlaskie, na terenie wsi Tarnowo.

Pas drogowy ma zmienng szeroko$¢, od 9,00 m w terenie zabudowanym i wzdtuz uzytkéw rolnych do 12,00
m — a miejscami nawet 14,30 m — na odcinku przez las. W zwigzku z planowanym zakresem robét niezbedne jest
niewielkie poszerzenia pasa drogowego tak, aby caty projektowany zakres rob6t miescit sie w wyznaczonym geo-
dezyjnie pasie drogowym. Powiekszenie to jest przewidziane jedynie w niezbednym zakresie, umozliwiajgcym
uregulowanie stanu prawnego gruntow, ktore dotychczas sg i tak uzytkowane jako droga — na poczatku ulicy jest
to skarpa nasypu w zwigzku z dojazdem do mostu na rzece Wszerzecz, a przed lasem — istniejacy przepust z
,Wyjezdzong” na gruntach prywatnych droga.

Droga gminna nr 105 870 B — ulica Sosnowa we wsi Tarnowo — na odcinku od km 0+000 do ok. km
0+560 przebiega w terenie zabudowanym. Jest to zabudowa po jednej stronie drogi, zagrodowa. Wiekszos¢ dzia-
tek jest ogrodzona — cze$¢ ogrodzer jest w pasie drogowym, ale ich obecna lokalizacja nie przeszkadza w wyko-
nywaniu zamierzonego zakresu robét. Z tego wzgledu decyzje o wyegzekwowaniu przestawienia ogrodzen
pozostawia sie zarzadcy drogi i inwestorowi zadania, to jest Gminie Miastkowo. Wyjatek stanowi ogrodzenie
dziatki nr 614, ktére musi by¢ przestawione na granice pasa drogowego ze wzgledu na projektowane parametry
drogi. Pozostawienie ogrodzenia uniemozliwi wykonanie jezdni i poboczy oraz ustawienie barier energochtonnych
w okolicach mostu.



WzdtuZ drogi na terenie zabudowanym jest zadrzewienie, ktbre w znacznej czesci nalezy usuna¢ - ze
wzgledu na projektowany zakres robot. Wykaz drzew do usuniecia jest w dalszej czesci opisu — w punkcie 5.3.

Na dalszym odcinku — to jest do ok. km 0+620 droga jest ,wyjezdzona” w znacznej czesci na dziatce nr
618 znajdujacej sie po lewej stronie projektowanej drogi — poza pasem drogowym wyznaczonym geodezyjnie. Po
prawej stronie tego odcinka jest las w przewazajacej mierze iglasty, jednak w geodezyjnie wyznaczonym pasie
drogowym rosnie 52 szt. kilkuletnich brzéz — 8 szt. o obwodzie pnia do 20 cm, 38 szt. od 20 do 32 cm i 6 szt. od
32 do 38 cm. Brzozy te nalezy wycia¢ lub przesadzi¢ przed przystapieniem do robét budowlanych. Od ok. km
0+620 do ok. km 1+055 po obu stronach drogi sg pola uprawne, a na pozostatym odcinku — to jest do km 1+458 —
droga przebiega przez las lisciasto - iglasty. Pas drogowy po obu stronach istniejacej drogi gruntowej przez las
jest w znacznym stopniu zaro$niety krzewami i mtodymi drzewami lisciastymi — akacjami, jesionami, leszczyng i
innymi — ktére muszg by¢ usuniete przed przystapieniem do robdt drogowych.

W km 0+122,60 ulicy Sosnowej istnieje nad ciekiem wodnym most zelbetowy o dtugo$ci 9,10 m i szero-
ko$ci ptyty 7,10 m. Cze$¢ przeptywowa mostu i przyczotki sg w dobrym stanie technicznym. Naprawy wymagaijq
jedynie porecze, ktdre sg po prawej stronie zupetnie zniszczone, a po lewej — zachowato si¢ jedynie kilka poreczy
i stupki betonowe. Most jest tak zlokalizowany, ze 0§ mostu jest przesunieta o ok. 1,65 m w stosunku do osi pasa
drogowego i czes¢ piyty jezdnej o szeroko$ci ok. 0,70 m oraz skarpy i przyczétki po prawej stronie s poza pasem
drogowym — na dziatkach prywatnych.
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Zdjecie 3: widok poreczy mostu z prawej stron y

W km 1+050,05 istnieje — na rowie zbierajgcym wody z okolicznych terenéw — przepust betonowy @ 60
cm. Przepust jest zlokalizowany czeSciowo poza pasem drogowym, jest w dos¢ dobrym stanie technicznym —
zakonczony z obu stron $ciankami czotowymi. W zwigzku z projektowanym powiekszeniem pasa drogowego w
tym rejonie, przepust nie bedzie przebudowywany — wymaga jedynie oczyszczenia, poniewaz jest w ok. 90 %
zamulony. Réw, na ktorym zlokalizowany jest przepust jest od strony naptywu do$¢ dobrze wyksztatcony, jednak
bardzo zaniedbany. Réw na odptywie jest niemal zupetnie zamulony i oba odcinki rowu — aby dobrze spetniaty
swoje zadanie — muszg by¢ poprawione i oczyszczone.

Dotychczas wyjezdzony pas drogowy w zasadzie pozbawiony jest roslinnosci zielonej, gdyz jest wyko-
rzystywany jako droga — jezdnia o nawierzchni gruntowo-zwirowej z poboczami oraz bardzo zanieczyszczone
rolinno$cig trawiastg rowy przydrozne.

O$ ulicy i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania.

Wody opadowe sptywajg powierzchniowo na okoliczne pola.

Czesciowo w pasie drogowym, a w wigkszo$ci na przylegtych dziatkach istnieje — na terenie zabudowa-
nym — infrastruktura techniczna, a mianowicie:

¢ linia kablowa telekomunikacyjna,

e wodociag,

* napowietrzna linia energetyczna komunalna i oswietleniowa.

Droga krzyzuje sig z drogg powiatowg nr 1954 B oraz drogg gminng wewnetrzng na dziatce nr 662 — ulica
Ogrodowa.

Istniejace na projektowanym terenie uzbrojenie w infrastrukture i urzadzenia znajdujace sie w pasie drogo-
wym uwzglednione sg na mapie do celdéw projektowych, na podstawie ktorej opracowano projekt budowlany, czyli
na rysunkach 2.1 — 2.5 — projekt zagospodarowania terenu.

4. Planowany zakres inwestycji :

W zakresie robot objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie robét na dziatkach istniejacego pasai
dziatkach niezbednych do wykupienia w celu wykonania przebudowy drogi — w okolicach istniejacych obiektow
infrastruktury drogowej stuzacej odwodnieniu — mostu na rzece Wszerzecz w km 0+122,60 i przepustu w km
1+050,05. Ogdlna powierzchnia terenu, na ktérej bedzie ono realizowane wyniesie ok. 1,5665 ha (ok. 81 + 71 +
45 m2 dziatki podlegajace wykupowi i 15 465 m? istniejacy pas drogowy). Jednak pas drogowy w miejscach, gdzie
przebiega on przez tereny zalesione, nalezy oczyscic z drzew, krzakdw i zarosli.

Przebudowa drogi bedzie prowadzona bez wytgczania z ruchu zadnego odcinka. Roboty beda prowadzone
metoda potdwkowego zajecia pasa drogowego. Nastapig jedynie ograniczenia w ruchu i chwilowe wprowadzenie
ruchu wahadtowego na odcinkach wykonywanych aktualnie robét — szczegolnie bitumicznych. Caty czas bedzie
dopuszczony ruch lokalny — do poses;ji i na pola zlokalizowane przy drodze.



Rodzaj oraz zakres prac obejmuje m.in.:

roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — 1,458 km,

usuniecie niektdrych drzew, krzewéw i zaro$li kolidujacych z przebudowa,

naprawa poreczy mostu na rzece Wszerzecz,

wykonanie barier ochronnych — energochtonnych na dojazdach do mostu - 72 m,

oczyszczenie przepustu w km 1+050,05 i wykonanie po obu jego stronach scianek czotowych,

roboty ziemne (profilowanie istniejacej nawierzchni) — ok. 17 465 m2,

wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego tamanego grubosci 20 cm — ok. 8 950 m2,

wykonanie nawierzchni — warstwa wigzaca z masy mineralno — bitumicznej grubo$ci 5 cm — ok. 8 780 m?
i — warstwy $cieralnej z masy mineralno — bitumicznej grubosci 3 cm — ok. 8 605 m2,

wykonanie zjazdow z masy mineralno — bitumicznej grubo$ci 5 cm na dziatki zabudowane — w granicach
pasa drogowego — 9 szt. — ok. 115 m2,

wykonanie zjazdéw o nawierzchni zwirowej na dziatki niezabudowane i pola — w granicach pasa drogo-
wego — ok. 140 m?,

wykonanie poboczy o nawierzchni zwirowej — ok. 4 910 m?,

oczyszczenie istniejacych i wykonanie nowych rowdw przydroznych,

ustawienie pionowych znakow drogowych.

5. Rozwiazania projektowe:

5.1. Dane ogéine

Przy opracowywaniu zatozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry poszczegoinych elementow
pasa drogowego. W oparciu o te ustalenia oraz w wyniku analizy lokalizacji istniejgcego w pasie drogowym uzbro-
jenia technicznego, zaprojektowano przebudowe drogi w zakresie opisanym w niniejszym projekcie i uwzglednio-
nym szczegdtowo w przedmiarze rob6t, stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacii.

Poczatek drogi gminnej nr 105 870 B — ulica Sosnowa — przyjeto w km 0+000 w m. Tarnowo, na krawedzi ist-
niejacej nawierzchni asfaltowej drogi powiatowej nr 1954 B Szczepankowo — Wszerzecz — Usnik — Podosie -
Tarnowo, natomiast koniec na granicy gminy Miastkowo, to jest w km 1+458,00.

Przyjete rozwigzania projektowe:

klasa drogi — L,

predkosé projektowa — 40 km/h,

przekroj — szlakowy,

szerokos¢ jezdni — 5,0 m,

tuki poziome wedtug szczegdtowych parametréw opisanych w punkcie 5.2.2,

spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2,0 %, na tukach poziomych — we-
dlug szczegdtowych parametrow opisanych w punkcie 5.2.2,

pobocza szerokosci 1,00 - 1,50 m,

spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %,

podbudowa z kruszywa naturalnego famanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm,
warstwa $cieralna grubosci 3 cm z masy mineralno - bitumiczne;j,

warstwa wigzaca grubosci 5 cm z masy mineralno - bitumicznej,

odprowadzenie wod opadowych powierzchniowo na okoliczne pola oraz do istniejacych rowdw,
zjazdy na posesje — 03.82 i 03.83 KPED.

5.2. Zatamania trasy i fuki poziome:

Uwzgledniajac istniejacy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego, zaprojektowano o$ drogi w taki spo-
sob, aby w jak najwiekszym stopniu pokrywata sie ona z osig istniejgca. Niewielkie zmiany, jakie zostaty wprowa-
dzone w stosunku do osi istniejacej, wynikajg z koniecznosci zaprojektowania nowych elementéw zagospodaro-
wania terenu i warunku zmieszczenia ich w istniejacym pasie drogowym.

Na catym odcinku projektuje sie nastepujace zatamania osi drogi — w nastepujacej lokalizacji:

- W1 km 0+055,79 - kat zwrotu osi .= 1,4111119 w prawo,
- W2km0+112,72 — kat zwrotu osi o= 3,1444449 w lewo,



- W3km0+179,93 — kat zwrotu osi a = 31,5555569 w lewo,

- W4 km 0+244,91- kat zwrotu osi a. = 6,9888899 w prawo,

- W5km 0+389,89 — kat zwrotu osi o= 13,7666679 w prawo,
- W6 km0+562,01 — kat zwrotu osi o = 15,2666679w lewo,

- W7km0+622,41 — kat zwrotu osi a = 3,1111119 w prawo,

- W8 km 0+698,38 — kat zwrotu osi o = 6,7777789 w prawo,

- W9km1+039,32 - kat zwrotu osi a = 23,9111119 w lewo,

- W10 km 1+209,52 — kat zwrotu osi a = 0,9666679 w lewo,

- W11 km 1+295,61 — kat zwrotu osi a = 20,9222229 w prawo,
- W12 km 1+434,77 — kat zwrotu osi o = 9,4888899 w prawo.

Dla takiego przebiegu osi zaprojektowano nastepujace tuki poziome:

- dlaW3-R=70,00m, poszerzenie $ =0,60 m, i =5 %, PW=WK=17,71m, WS =2,21m, PSK=34,70 m
- dlaW4-R=200,00 m, bez poszerzenia, i = 2 %, PW = WK =10,99 m, WS = 0,30 m, PSK = 21,96 m,

- dlaW5-R=200,00 m, bez poszerzeniai=2 %, PW = WK = 21,71 m, WS = 1,17 m, PSK = 43,25 m,

- dlaW6-R=150,00 m, bez poszerzenia, i = 3 %, PW = WK = 18,07m, WS = 1,08m, PSK = 35,97 m,

- dlaW8-R=200,00 m, bez poszerzenia, i = 2 %, PW = WK = 10,66 m, WS = 0,28 m, PSK = 21,29 m,

- dlaW9-R=100,00 m, bez poszerzenia, i = 4 %, PW = WK = 19,00 m, WS = 1,79 m, PSK = 37,56m,

- dlaW11-R=150,00 m, bez poszerzenia, i = 3 %, PW = WK = 24,87 m, WS = 2,05m, PSK = 49,30 m,

- dlaW12-R=200,00 m, bez poszerzenia, i =2 + 2 %, PW = WK = 14,93 m, WS = 0,56 m, PSK = 29,81 m.

Zatamania osi mniejsze niz 3° 00’ projektuje sie bez wprowadzania tukéw poziomych. W pozostatych przy-
padkach wprowadzono wyokraglenie zataman osi, projektujac tuki poziome o parametrach jak dla drég klasy L.

Ze wzgledu na klase drogi oraz parametry tukdw nie projektuje sie krzywych przejsciowych. Zmiany spadkéw
poprzecznych oraz szeroko$ci jezdni nalezy wykona¢ na diugosci prostych przejsciowych.

Zestawienie odcinkdw trasy — proste i tuki poziome:

RODZAJ ODCINKA OD KM DO KM DLUGOS(:nODCINKA UWAGI

prosta 0+000,00|0+05579 55,79 zwrot osi a = 1,4111119w prawo
prosta 0+055,79|0+112,72 56,93 zwrot osi a = 3,1444443 w lewo
prosta 0+112,72 |0 + 162,22 49,50 poczatek tuku

tuk kotowy R=70 |0+ 162,22 | 0 + 196,92 34,70 koniec tuku

prosta 0+196,92 |0+ 233,92 37,00 poczatek tuku

tuk kotowy R =200 | 0 +233,92 | 0 + 255,88 21,96 koniec tuku

prosta 0+ 255,88 |0 + 368,18 112,30 poczatek tuku

tuk kotowy R =200 | 0 + 368,18 | 0 + 411,43 43,25 koniec tuku

prosta 0+411,43 |0+ 543,94 132,51 poczatek tuku

tuk kotowy R =150 0 + 543,94 | 0 + 579,91 35,97 koniec tuku

prosta 0+579,91|0+62241 42,50 zwrot osi a = 3,111119w prawo
prosta 0+622,41|0+687,72 65,31 poczatek tuku

tuk kotowy R =200 0 + 687,72 | 0 + 709,02 21,29 koniec tuku

prosta 0+709,02 |1+020,32 311,30 poczatek tuku

tuk kotowy R=100| 1 + 020,32 | 1 + 057,88 37,56 koniec fuku

prosta 1+057,88 | 1+209,52 151,64 zwrot osi o = 0,966667¢ w lewo
prosta 1+209,52 | 1+270,74 61,22 poczatek tuku

tuk kotowy R=150| 1 +270,74 | 1 + 320,04 49,30 koniec fuku

prosta 1+320,04 |1+419,84 99,80 poczatek tuku

tuk kotowy R =200 | 1 +419,84 | 1 + 449,65 29,81 koniec tuku

prosta 1+449,65|1+458,00 8,35 koniec trasy

5.3. Elementy zagospodarowania i urzadzen obstugi ruchu:

Na catym przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,00 m. Jedynie na jednym
tuku — w rejonie wierzchotka W3 — nalezy wykona¢ poszerzenie, wynikajace z warunkow technicznych, jakim



powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Ze wzgledu na istniejgce granice pasa drogowego zapro-
jektowano tam tuk poziomy o promieniu R = 70,00 m i — dla takich parametdw tuku — nalezy wykona¢ poszerzenie
S =0,60 m. Poszerzenie nalezy wykona¢ po wewnetrznej stronie tuku poziomego.

Na projektowanym odcinku projektuje sie wykonanie poboczy — zgodnie z projektem zagospodarowania te-
renu. Projektuje sie pobocza o szeroko$ci 1,00 — 1,50 m — w zaleznosci od mozliwosci i warunkdw terenowych.

Wzdtuz projektowanej drogi projektuje sie zjazdy na posesje i pola. Parametry zjazdéw na posesje — szero-
koSci i lokalizacja — zostaty tak zaprojektowane, aby zachowa¢ istniejace juz bramy wjazdowe na posesje. Projek-
tuje sie wszystkie zjazdy o szerokosci 3,50 m, potaczone z jezdnig bez kraweznika, z wyokragleniem tukami o R
= 3,00. Zjazdy na posesje zabudowane projektuje sie o nawierzchni bitumicznej — w granicach pasa drogowego.
Zjazdy na pola — o nawierzchni zwirowej — réwniez w granicach pasa drogowego. W trakcie realizacji rob6t do-
puszcza si¢ — bez koniecznosci zmian w projekcie akceptowanych przez projektanta — zmiane lokalizacji zjaz-
dow w taki sposdb, aby w maksymalnym stopniu zapewnity one wtasciwg obstuge komunikacyjng gospodarstw.
Uwzgledniajac projektowane i istniejace zagospodarowanie terenu projektuje sie zjazdy zaréwno bez przepustow,
jak i z przepustami — to znaczy nr 03.82 i 03.83 wedtug Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych. Wzdtuz
catego projektowanego do przebudowy odcinka drogi projektuje sie 25 zjazddéw, w tym: 12 o nawierzchni bitu-
micznej i 13 o nawierzchni zwirowej. Ze wzgledu na projektowane rowy nalezy wykonac¢ 5 zjazdéw z przepusta-
mi, czyli 03.83 wg KPED.

WYKAZ ZJAZDOW GOSPODARCZYCH
drogi gminnej nr 105 878 B ulica Sosnowa we wsi Tarnowo od km 0+000,000 do km 1+458,00

DLU- | SZERO- TYP WG PRZEPUST MATERIAL POWIERZCHNIA
NUMER | LOKALIZACJA | STRONA | NRDZIALKI | GOSC Ko$¢ KPED SREDNICA/ NAWIERZCHNI 2IAZDU
WJAZDU | (KILOMETRAZ) DROGI ZJAZDU | ZJAZDU DLUGOSG
mb mb m/ mb m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0+045,60 L 629 0,95 3,50 03.83 0,40/6,00 | bitumiczna 5,825
2 0+045,60 P 610 0,95 3,50 03.83 0,40/6,00 | bitumiczna 5,825
3 0+174,60 L 614 2,10 3,50 03.82 bitumiczna 9,850
4 0+200,00 L 617 2,38 3,50 03.82 pospotka 10,830
5 0+319,95 P 646 2,31 3,50 03.82 bitumiczna 10,585
6 0+328,00 P 647 2,40 3,50 03.82 bitumiczna 10,900
7 0+351,32 L 601 1,22 3,50 03.82 pospotka 6,770
8 0+372,05 P 649/1 2,75 3,50 03.82 bitumiczna 12,125
9 0+372,05 L 619 1,46 3,50 03.82 bitumiczna 7,610
10 0+391,10 P 649/2 1,71 3,50 03.82 bitumiczna 8,485
11 0+420,40 L 620 1,84 3,50 03.83 bitumiczna 8,940
12 0+423,80 P 651/1 2,25 3,50 03.82 bitumiczna 10,375
13 0+499,15 P 651/3 2,37 3,50 03.82 bitumiczna 10,795
14 0+549,15 P 651/4 2,68 3,50 03.82 bitumiczna 11,880
15 0+641,15 P 668 2,03 3,50 03.82 pospotka 9,605
16 0+669,20 P 618 1,97 3,50 03.82 pospotka 9,395
17 0+873,60 L 340 1,96 3,50 03.82 pospotka 9,360
18 0+905,30 L 562 1,86 3,50 03.82 pospotka 9,010
19 0+933,65 L 563 1,78 3,50 03.82 pospotka 8,730
20 0+960,75 L 564 1,70 3,50 03.82 pospotka 8,450
21 1+057,90 P 791 2,65 3,50 03.83 0,40/6,00 pospotka 11,775
22 1+082,40 L 565 2,93 3,50 03.82 pospotka 12,755
23 1+098,35 L 790 2,75 3,50 03.82 pospotka 12,125
24 1+454,00 L 790 2,86 3,50 03.83 0,40/6,00 pospotka 12,510
25 1+455,15 P 791 4,46 3,50 03.83 0,40/6,00 pospotka 19,480
L=13 03.82-20 [0,40/12,00| bitumiczna 113,195
z p=1p | XXX | 94321 XXX | h383 5 |040/1800| pospolka | 140795

Ze wzgledu na réznice wysokosci miedzy projektowang jezdnig, a przylegtymi posesjami, projektuje sie
wzdtuz mostu bariery ochronne. Projektuje sie bariery ochronne stalowe SP-21, z prowadnica, bezprzektadkowe,
o rozstawie stupkdw 2,00 m. Szczegoly zwigzane z wykonaniem barier zawarte sg w szczego6towej specyfikacii
technicznej D-07.05.01 — bariery ochronne stalowe.



Realizacja opisanego wyzej zakresu robot wymaga wyciecia czesci drzew.

WYKAZ DRZEW DO WYCINKI
drogi gminnej nr 105 878 B ulica Sosnowa we wsi Tarnowo od km 0+000,000 do km 1+458,00
numer obwod $rednica
drzewa gatunek pnia pnia przyczyna
wg planu drzewa usuniecia uwagi
sytuacyjnego cm cm

1 2 3 4 5 6

1 wierzba 260 83 rosnie w projektowanym rowie

2 wierzba 142 45 rosnie w projektowanym rowie

3 klon 140 45 rosnie w projektowanym rowie

4 rosnie w projektowanym rowie karpa

5 grab 124 39 rosnie w projektowanym rowie

6 grab 152 48 rosnie w projektowanym rowie

7 rosnie w projektowanym rowie karpa

8 wierzba 440 140 rosnie w projektowanej skarpie —
niebezpieczne zblizenie do jezdni

9 brzoza 123 39 rosnie w projektowanym poboczu —
niebezpieczne zblizenie do jezdni

10 akacja 74 24 rosnie w projektowanym poboczu —
niebezpieczne zblizenie do jezdni

11 klon 133 42 rosnie w projektowanym poboczu —
niebezpieczne zblizenie do jezdni

Szczego6towe rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegélnych elementdéw pasa drogowego oraz lokaliza-
cja barier ochronnych i zjazdéw pokazane zostaty w cze$ci rysunkowej na rysunkach nr 2.1 — 2.5 — projekt zago-
spodarowania terenu.

Szczegotowe rysunki poszczegoinych elementdéw zagospodarowania znajdujq sie w czesci rysunkowej niniej-
szego projektu.

5.4 . Konstrukcja:

5.4.1. Jezdnia:

Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,00 m.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podtozu G1 o module sprezystosci nie mniej-
szym niz 100 MPa - zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie — zatgcznik nr 5:

« warstwa Scieralna z masy mineralno — asfaltowej standard | — grubo$ci 3 cm,
» warstwa wigzaca z masy mineralno - asfaltowej standard Il — grubosci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 20 cm

Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni na prostej — dwustronny 2,0 %, a na tukach - zgodnie z
punktem 5.2.2.

5.4.2. Pobocza:
Projektuje sie pobocza o nastepujacej konstrukcji:

e zwir 8/16 mm roz&cielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubos¢ 8 cm,
Spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %, szeroko$¢ — 1,00 — 1,50 m.

5.4.3. Zjazdy:

W ciggu poboczy projektuje sie wjazdy na posesje

-z nawierzchnia zwirowa — 0 nastepujacej konstrukgii:
e zwir 8/16 mm roz&cielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubos¢ 8 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 12 cm,

-z nawierzchnig bitumiczng - o nastepujacej konstrukc;i:




» warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej standard Il — grubo$ci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 15 cm.
Spadek poprzeczny zjazdéw zmienny — w zaleznosci od uksztattowania terenu i projektowanej niwelety.
Wzdtuz catego projektowanego do przebudowy odcinka drogi projektuje 12 zjazdéw o nawierzchni bitumicz-
nej i 13 o nawierzchni zwirowej.

Szczego6towe rozwigzania konstrukcyjne poszczegdlnych elementéw pasa drogowego pokazane zostaty w
czesci rysunkowej na rysunku nr 4 — przekroje konstrukcyjne.

6. Rozwiazania wysokos$ciowe:

Na catej dtugosci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowano profil podtuzny w taki sposéb, aby po
przebudowie drogi zapewni¢ prawidtowe odwodnienie jezdni oraz do minimum zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwo-
Sci w korzystaniu z terendw przylegtych.

Spadki podtuzne wahajg sie od 0,22 % do 1,88 %. Ze wzgledu na roznice w zatamaniach niewelety nie prze-
kraczajace 1,50 % - nie projektuje sie wyokraglenia niwelety tukami pionowymi.

Zestawienie odcinkdw niwelety — proste i tuki pionowe:

RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(:T]ODCINKA SP;?EK
prosta 0+00000[0+023,93] 23,93 ~1,388
prosta 0+02393[0+ 121,30 97,37 ~031
prosta 0+12130[0+213,00] 91,70 +0,37
prosta 0+21300[0+370,06] 157,06 | +0,31
prosta 0+37006]0+507,63| 13757 | +0,31
prosta 0+507,63] 0+ 562,01 54,38 +0,33
prosta 0+562,01(0+727,17] 165,16 | — 0,41
prosta 0+72717[0+87369] 14652 | -0,34
prosta 0+87369[1+050,05| 17636 | —045
prosta 1+050,05[1+20870] 158,65 | 0,69
prosta 1+208,70(1+39193| 18323 | +0,22
prosta 1+391,93|1+45800] 66,7 045

Szczegbtowe rozwigzania wysokosciowe i spadki podiuzne pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysun-
ku nr 3 — profil podtuzny.

7. Odwodnienie:

7.1. Dane ogdlne:

Projektuje sie odwodnienie jezdni powierzchniowo — bezposrednio z jezdni poprzez pobocza na przylegte te-
reny. Uktad wysoko$ciowy terendw przylegtych do przebudowywanej drogi nie wymusza koniecznosci wykonania
przepustdéw pod korong drogi, ktére miatyby przeprowadza¢ wody z jednej strony drogi na druga. Istniejacy w km
1+ 050,05 przepust jest jedynym obiektem stuzgcym temu celowi, poniewaz jest wykonany w najnizej potozonym
miejscu, do ktdrego sptywaja wody z okolicznych pdl. Istniejaca niweleta drogi w tym miejscu jest wyniesiona
ponad teren ok. 0,30 m, a projektowana niweleta bedzie ok. 0,5 m ponad terenem.

7.2. Zakres robdt na moscie:

7.2.1. Opis stanu technicznego:

Istniejacy most jest mostem drogowym Zelbetowym o konstrukcji ptytowej. Plyta jezdna zelbetowa ma
szeroko$é 7,10 m. Swiatlo czesci przeptywowej miedzy przyczétkami wynosi 9,00 m. Grubos¢ piyty — 40 cm. Most
jest tak zlokalizowany, ze 0$ mostu jest przesunieta o ok. 1,65 m w stosunku do osi pasa drogowego i cze$¢ ptyty
jezdnej o szerokosci ok. 0,70 m oraz skarpy i przyczotki po prawej stronie s poza pasem drogowym — na dziat-
kach prywatnych. Stan techniczny przyczétkow i ptyty jezdnej jest — wedtug oceny wizualnej — w stanie dobrym.
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Dla potrzeb niniejszego projektu nie byly wykonywane badania mykologiczne i obcigzeniowe obiektu. Krawedzie
ptyty jezdnej sg od strony wody w niewielkim stopniu skorodowane, nie majg wykonanych kapinosow. Plyta nie
jest uszkodzona — nie posiada widocznych spekan i innych uszkodzen poza opisang wyzej korozjg. Przyczotki
mostu sg betonowe, w dobrym stanie technicznym. Skarpy przy przyczotkach sg nieutwardzone, ale w do$¢ do-
brym stanie technicznym. Skarpy sg jednak zaro$niete chwastami i krzewami — odrostami okolicznych drzew.
Koryto rzeki — szczegolnie od strony dolnej wody — jest zanieczyszczone. Porecze na moscie sg bardzo zniszczo-
ne — szczegolnie po prawej stronie. Porecze sg wykonane z rur metalowych @ 40 mm zamocowanych w 5 beto-
nowych stupkach 20 x 20 cm. Rury metalowe sg w dwéch rzedach i majg dtugos¢ po ok. 2,05 m. Po lewej stronie
bariery sg w znacznym stopniu uszkodzone — sg wszystkie stupki betonowe, ale brak jest dwéch poreczy. Po
prawej stronie bariery sg bardzo zniszczone - 2 stupki i porecze z 3 odcinkéw sg wytamane. Te elementy zabez-
pieczenia wymagajg naprawy.

7.2.2. Charakterystyka rzeki:

Rzeka Wszerzecz jest rzekq typu nizinnego, nieuuregulowang, z licznymi rozlewiskami. Szeroko$¢ pty-
nacej wody w warunkach normalnych dochodzi do 5,00 m. Wielko$¢ wody miarodajnej w przekroju przy moscie
wynosi ok. 15 m3/s. Z danych hydrologicznych wynika, ze przepustowo$¢ przekroju pod mostem jest wystarczaja-
ca do przepuszczenia tej ilosci wody.

7.2.3. Przyjety zakres rob6t remontowych:

Ze wzgledu na stan mostu nie przewiduje sie jego przebudowy. Projektuje sie jedynie przebudowe pore-
czy i wykonanie poreczy z rur metalowych taczonych w segmenty. W tym celu nalezy wykona¢ betonowy funda-
ment pod stupki poreczy. Fundament nalezy wykona¢ z betonu klasy B-30. Potaczenie projektowanego funda-
mentu z istniejaca ptyta nalezy wykonac poprzez zakotwienie w ptycie mostu pretéw metalowych @ 20 mm co 25
cm na gteboko$¢ 10 cm. Projektuje sie fundament na catej dtugosci ptyty, o grubosci 40 cm i wysokosci 50 cm.

Przewiduje sie tez korekte sytuacyjna i wysokosciowg przebiegu dojazdéw do obiektu mostowego.

W zakresie robét zwigzanych z przebudowg drogi gminnej nalezy wykonac¢ tez obrukowanie skarp przy
przyczétkach. Do wykonania zabruku nalezy uzy¢ kamienia polnego 20 — 25 cm.

W trakcie rob6t remontowych wskazane jest rowniez oczyszczenie koryta rzeki — szczegélnie od strony
dolnej wody.

Ze wzgledu na zakres robot remontowych przewiduje sie prace w rejonie mostu bez wytgczania go z ru-
chu.

7.2.4. Sposob prowadzenia prac:

Wszystkie prace bedg prowadzone w sposdb najmniej ucigzliwy dla srodowiska. Teren budowy po za-
koriczeniu prac zostanie przywrécony do stanu pierwotnego. Wszystkie ewentualne szkody w stosunku do wta$ci-
cieli przylegtych dziatek i wiasciciela rzeki powstate w wyniku prowadzonych robét zostang usuniete i naprawione
przez Inwestora.

7.2.5. Wplyw remontu na srodowisko:
Projektowany zakres robdt nie bedzie miat ujemnego wptywu na srodowisko oraz zmiane stosunkow
wodnych. Wykonane prace podniosa bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu w stosunku do stanu istniejgcego.

7.3. Zakres robét na przepuscie:

7.3.1. Opis stanu technicznego:

W km 1+050,05 projektowanej drogi gminnej istnieje — na rowie zbierajacym wody z okolicznych terenéw
— przepust betonowy @ 60 cm, ktory jest czesciowo poza pasem drogowym wyznaczonym geodezyjnie. Przepust
jest w doé¢ dobrym stanie technicznym — zakorczony z obu stron $ciankami czotowymi. Scianki czotowe sg w
ztym stanie technicznym i ze wzgledu na projektowana niwelete drogi w tym rejonie oraz konieczno$é zabezpie-
czenia poboczy przed osuwaniem nalezy je przebudowac¢. Czes¢ przelotowa przepustu jest w ok. 90 % zamulona.
Wedtug oceny wizualnej stanu istniejacej nawierzchni gruntowej nad przepustem oraz z wywiadu przeprowadzo-
nego wsrod rolnikow wynika, ze przepust jest w dobrym stanie technicznym. Jednakze - ze wzgledu na znaczne
zamulenie — nie mozna z catg pewno$cig stwierdzi¢, czy rury sg nalezytym stanie i nie wymagajg wymiany.

Jezeli po oczyszczeniu przepustu okaze sie, ze cze$¢ przelotowa przepustu jest uszkodzona, na-
lezy przewidzie¢ — ewentualnie — jego remont.
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Réw, na ktérym zlokalizowany jest przepust jest od strony naptywu dos¢ dobrze wyksztatcony, jednak
bardzo zanieczyszczony. Row na odptywie jest niemal zupetnie zamulony i oba odcinki rowu — aby dobrze
spetniaty swoje zadanie — muszg by¢ poprawione i oczyszczone.

7.3.2. Zakres rob6t remontowych:

W zwigzku z projektowanym powiekszeniem pasa drogowego w tym rejonie, przepust nie bedzie przebu-
dowywany — wymaga jedynie oczyszczenia. Nalezy jednak wykonaé nowe $cianki czotowe na wlocie i wylocie.
Scianki — 0 wymiarach 20 x 85 x 245 cm kazda — nalezy wykona¢ na fundamencie betonowym 30 x 35 x 245 cm,
z betonu B-20. Scianke czotowa po stronie lewej nalezy wykonaé na krawedzi pobocza, a po stronie prawej — na
koricu przepustu, aby nie niszczy¢ czesci przelotowej przepustu. Lokalizacja $cianek czotowych zostata pokazana
na projekcie zagospodarowania terenu.

W ramach robét remontowych przy przepu$cie nalezy tez wykona¢ obrukowanie skarp rowu od strony
naptywu i od strony odptywu. Do wykonania zabruku nalezy uzy¢ kamienia polnego 20 — 25 cm. Obrukowanie
nalezy tak wyksztattowaé, aby umozliwi¢ sptyw wod do przepustu — zaréwno z okolicznych pol, jak i od strony
dziatki lasu.

Szczegoty proponowanych rozwigzan pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 5 — przepusty.

7.4. Przepusty pod zjazdami:

Ze wzgledu na uktad okolicznego terenu i projektowane rozwigzania wysokos$ciowe na pieciu zjazdach
na posesje nalezy wykonaé przepusty. Przepusty pod zjazdami nalezy wykonaé z rur @ 40 cm $cietych na wlocie i
wylocie — bez $cianek czotowych. Przepusty pod zjazdem nr 1, 2, 24 i 25 nalezy utozy¢ ze spadkiem zgodnym z
niweleta. Przepust pod zjazdem nr 21 — ze spadkiem w strone rowu odprowadzajacego wody z przepustu pod
korong drogi w km 1+050,05. Wszystkie przepusty nalezy wykona¢ na tawie zwirowej grubosci 20 cm. Lawa musi
mie¢ szeroko$¢ 80 cm i dtugos¢ réwng dtugosci dolnej czesci przepustu — to jest minimum 6,80 m.

Projektuje sie przepusty z rur betonowych. Dopuszcza sie jednak — bez uzyskiwania koniecznej zgody
projektanta — wykonanie przepustow z rur polietylenowych spiralnie karbowanych. Zmiana ta jest nie bedzie
miata wptywu na funkcjonowanie przepustow i zjazdow.

8. Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy projektowanego odcinka drogi nalezy wy-
konywa¢ zgodnie ze szczeg6towymi specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robét, ktére stanowig od-
rebne opracowanie, a zostaty sporzadzone na wszystkie asortymenty robét planowanych do wykonania w ramach
projektu lub szczeg6towymi opisami ich wykonania zawartymi w niniejszym projekcie.
W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie okreslaja w stopniu
wystarczajacym szczegotowych zasad lub parametréw wykonania poszczegélnych asortymentéw robot,
nalezy bezwzglednie opiera¢ sie przy ich wykonywaniu na parametrach zawartych w Szczegétowych Spe-
cyfikacjach Technicznych. Zasady podane w SST dotycza zaréwno wykonawstwa, jak i odbioréw po-
szczegolnych elementéw robét i asortymentéw, a ich przestrzeganie obowiazuje zaréwno Wykonawce, jak
i Inwestora.
Dlatego tez podczas realizacji:
« rob6t pomiarowych oraz tyczenia i niwelowania poszczeg6lnych elementéw pasa drogowego nalezy
przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr D-01.01.01 — ODTWORZENIE
TRASY | PUNKTOW WYSOKOSCIOWYCH,

< wycinki drzew i karczowania pni nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfikacii
Technicznej nr D-01.02.01 — USUNIECIE DRZEW | KRZAKOW,

» wykopow nalezy przestrzegaC ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfikacji Technicznej nr D-
02.01.01 — WYKONYWANIE WYKOPOW W GRUNTACH NIESKALISTYCH,

» wykonywania koryta pod jezdnie nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacii
Technicznej nr D-04.01.01 — KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM | ZAGESZCZENIEM PODLOZA,

« wykonywania podbudowy z kruszywa tamanego nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegé-
towej Specyfikacji Technicznej nr D-04.04.02 — PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAMANEGO STABILIZOWANEGO
MECHANICZNIE,
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» przed wykonaniem kazdej kolejnej warstwy konstrukcyjnej jezdni nalezy przestrzega¢ ustalen za-
wartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.03.01 — 0CZYSZCZENIE | SKROPIENIE WARSTW
KONSTRUKCYJNYCH,

» wykonywania warstwy wiazacej i Scieralnej nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegdtowej
Specyfikacji Technicznej nr D-05.03.05 — NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO,

« profilowania poboczy nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Techniczne;
nr D-06.03.01 — SCINANIE | UZUPELNIANIE POBOCZY,

« wykonywania zjazdéw na posesje nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfikacii
Technicznej nr D-08.04.01 — WJAZDY | WYJAZDY Z BRAM oraz nr D-06.02.01 — PRZEPUSTY POD ZJAZDAMI
lub nr D-06.02.01a — PRZEPUST Z RUR POLIETYLENOWYCH SPIRALNIE KARBOWANYCH POD ZJAZDEM

« ustawiania barier ochronnych nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegotowej Specyfikacii
Technicznej nr D-07.05.01 — BARIERY OCHRONNE STALOWE,

» wykonywania robot remontowych na przepustach nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegé-
towe] Specyfikacji Technicznej nr D-03.0101 — PRZEPUSTY POD KORONA DROGI,

« wykonania oznakowania pionowego nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegétowej Specyfi-
kacji Technicznej nr D-07.02.01 — 0ZNAKOWANIE PIONOWE.

9. Organizacja ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi zostang wprowadzone niewielkie zmiany w oznakowaniu drég znakami pio-
nowymi. Projektuje sie jedynie uzupetnienie oznakowania pionowego w takim zakresie, aby oznakowanie catej
drogi byto zgodnie z przepisami o ruchu drogowym. W zakresie niniejszego projektu przewiduje sie jedynie ozna-
kowanie pionowe, ktore nalezy wykona¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu, stanowigcym odrebne opracowa-
nie, jednak integralnie zwigzane z projektem i zakresem niniejszego projektu budowlanego.

Nie opracowuje sie projektu organizaciji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien opracowa¢ wykonawca ro-
bét, ktdry bedzie planowat technologie prowadzenia robét.

10. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwigzane z przebudowa drogi w wiekszo$ci mieszcza sie w granicach istniejacego pasa
drogowego wyznaczonego geodezyjnie. Jednak — dla uregulowania stanu prawnego istniejacych juz elementéw
infrastruktury drogowej — nalezy dokona¢ podziatu trzech dziatek i wydzielone czesci przejaé pod pas drogowy.
Dziatki, na ktorych realizowana bedzie projektowana inwestycja, zostaty wymienione na wstepie opisu.

11. Organizacja robét:

Kolejnos¢ prac zwigzanych z przebudowg — w zakresie robdt drogowych — pozostawia sie do zorganizowania
przez wykonawce robot, jednak zaleca sie kolejnos¢ nastepujaca;
wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wysoko$ciowo zgodnie z projektem,
oczyszczenie przepustu w km 1+050,05 i wykonanie Scianek czotowych,
remont i wykonanie poreczy na moscie na rzece Wszerzecz,
wykonanie wykopdw pod konstrukcije jezdni,
wykonanie profilowania terenu do projektowanych rzednych i spadkow poprzecznych,
zageszczenie podtoza do wymaganych wskaznikow okreslonych w szczegoétowej specyfikacji technicz-
nej wykonania i odbioru robdt,
wykonanie podbudowy — pod jezdnig i zjazdami na posesje,
wykonanie warstwy wigzacej,
. wykonanie warstwy $cieralnej — wraz ze zjazdami o nawierzchni bitumicznej,
0. wykonanie poboczy i zjazdéw na posesje i na pola — o0 nawierzchni zwirowej,
1. ustawienie oznakowania pionowego.

bl wh =
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12. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi nie wymaga przebudowy sieci infrastruktury technicznej. Wykonaé nalezy
jedynie regulacje wysokosciowg armatury na wodociggu.
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13. Zielen:

Na terenie objetym opracowaniem nie planuje sie nasadzer nowych drzew. Niezbedne jest jednak wyciecie
kilku drzew, ktore kolidujg z zakresem rob6t drogowych. Najwigksze wycinki przewiduje sie na odcinku migdzy
drogg powiatowg, a ulicg Ogrodowa. Szczegotowy wykaz drzew do wycinki znajduje sie w punkcie 5.3 niniejszego
projektu, a lokalizacja drzew zostat pokazana na projekcie zagospodarowania terenu. Innych zmian w urzadzeniu
zieleni nie przewiduje sie.

14. Wplyw inwestycji na Srodowisko:

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy drogi poprawi stan Srodowiska. Wykonanie nowej na-
wierzchni bitumicznej na jezdni zmniejszy zapylenie. Wykonanie elementéw odwodnienia opisanych wyzej popra-
wi odwodnienie terenu. Caly projektowany zakres robét drogowych w catosci uwzglednia uwarunkowania zawarte
w decyzji Wojta Gminy Miastkowo o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia, a
przyjete rozwigzania w petni chronig srodowisko.

W trakcie prowadzenia rob6t nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na doktadne przestrzeganie ustalen okreslo-
nych w karci informacyjnej i decyzji $rodowiskowej. Nalezy do nich w szczegélnosci:

»  skrocenie procesu wykonawczego drogi do niezbednego minimum,

»  przestrzeganie zasady, by sprzet mechaniczny pracowat tylko w porze dnia, tj. w godz. 6% - 220,

«  zachowanie przez wykonawce robét szczegdlnej dbatos$¢ o nalezyty stan techniczny sprzetu mechanicz-
nego i jego bezawaryjng prace (m.in. uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczysz-
czenie gleb i wod zwigzkami ropopochodnymi,

«  obsianie mieszankg traw opornych na zasolenie wyprofilowanych w wyniku przebudowy drogi rowéw,

e zagospodarowanie wytworzonych w czasie robot odpadow nalezacych do grupy 17: ,0dpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej” zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami — poprzez sktadowanie badz przekazanie do dalszego wykorzystania,

e w przypadku niewbudowania w danym dniu dowiezionej na budowe mieszanki mineralno-bitumiczne;
odwiezienie jej do wytworni mas bitumicznych lub zagospodarowanie na innym obiekcie,

e dowozenie mieszanki mineralno-bitumicznej z wytwérni na plac budowy specjalistycznymi samochodami
z przykryciem lub w termosach,

*  kruszywo naturalne musi pochodzi¢ z koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane z zaktadéw produk-
cyjnych posiadajacych stosowne zezwolenia

» dowozenie kruszywa na plac budowy samochodami z przykryciem,

*  pracujacy na budowie sprzet mechaniczny moze poruszac sie tylko w obrebie pasa drogowego,

e wczasie przerw postojowych silniki sprzetu nalezy wytaczac,

« paliwo do maszyn, samochodow i sprzetu nalezy tankowaé w specjalistycznych stacjach paliw,

» ewentualng baze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne urzadzenia do gromadzenia $ciekow socjalno-
bytowych, a na jej terenie nie wolno dopuséci¢ do gromadzenia sie wody opadowej w zastoiskach,

e powierzchnie terenu ewentualnej bazy budowy, przeznaczong do garazowania ciezkiego sprzetu me-
chanicznego, nalezy wytozy¢ ptytami betonowymi — celem ochrony wierzchniej warstwy gleby przed
Zniszczeniem,

e w trakcie prowadzenia prac zwigzanych z profilowaniem pasa drogowego oraz podczas wykonywana
podbudowy — w okresach bezdeszczowych - rejon robdt nalezy zrasza¢ woda, aby wyeliminowaé uno-
szenie sie kurzu,

e prace w rejonie drzew nalezy wykonywacé recznie, aby nie naruszy¢ systemu korzeniowego.

15. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowi odrebne opracowanie — w dalszej czesci
opisu.

16. Uwagi koncowe:

Ze wzgledu na planowany zakres prac, rozpoczecie robdt zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu moze
nastapi¢ po uzyskaniu decyzji Starosty tomzynskiego o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej — wydanej w
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trybie przepisow ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia budowlane — w
rozumieniu przepiséw ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robét nalezy przestrzegaé przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy — ze szczegdlnym
uwzglednieniem przepisow bezpieczeristwa robdt prowadzonych w pasie drogowym — norm i przepiséw branzo-
wych, uzgodnien zarzadcow sieci infrastruktury, ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie oraz szczegé-
towych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca robét winien — przed przystapieniem do rob6t — posiada¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas robdt, w ktérym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz sposéb prowadzenia.
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