OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ NA DZIALCE NR 662 — ULICA OGRODOWA WE WSI TARNOWO

1. Podstawa opracowania :

1. Umowa z Inwestorem, to jest Gming Miastkowo,

Mapa do celow projektowych terenu przedsiewziecia w skali 1 : 500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkow i mozliwosci zrealizowania zamierzenia objetego pro-
jektem budowlanym,

4. Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i wtascicielami urzadzen infrastruktury technicznej,

5. Decyzja Wéjta Gminy Miastkowo nr IP.7624-3/09 o ustaleniu srodowiskowych uwarunkowan zgody na
realizacje przedsiewziecia,

6. Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. Prawo budowlane,

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
projektu budowlanego

9. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych,

10. Szczegdtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét drogowych.

o

2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektu budowlanego na przebudowe drogi wewnetrznej na
dziatce nr 662 ulica Ogrodowa we wsi Tarnowo — na odcinku od drogi gminnej nr 105 870 B ulica Sosnowa we
wsi Tarnowo do konica zabudowy zagrodowej, czyli od km 0+000,00 do km 0+263,00.

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na dziatkach: istniejacego pasa drogowego: nr 650 (ulica Sosnowa),
662 (ulica Ogrodowa).

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu budowlanego na roboty drogowe.

3. Opis stanu istniejaceqo :

Istniejgca droga — przewidziana do przebudowy — znajduje sie w sieci drdg wewnetrznych gminy Miastkowo,
w powiecie tomzyriskim, wojewddztwo podlaskie, na terenie wsi Tarnowo.

Pas drogowy ma zmienng szerokos¢ — od 7,50 m do 7,70 m. Projektowany zakres rob6t miesci sie obecnie w
wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

Projektowana droga gminna na dziatce nr 662 - ulica Ogrodowa we wsi Tarnowo — przebiega w terenie za-
budowanym. Jest to zabudowa gtéwnie po jednej stronie drogi — lewej — zagrodowa. Po prawej stronie drogi jest
jedna posesja oraz uzytki rolne.

Dotychczasowy pas drogowy w zasadzie pozbawiony jest jakiejkolwiek roslinnosci zielonej, gdyz jest wyko-
rzystywany jako droga — jezdnia o nawierzchni gruntowej bez poboczy.

0$ ulicy i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania.

Wody opadowe sptywajg powierzchniowo w kierunku ulicy Sosnowej i dalej w kierunku rzeki Wszerzecz.

Wzdtuz drogi, ale niemal w cato$ci na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

¢ linia kablowa telekomunikacyjna,

¢ wodocigg.

W pasie drogowym wybudowana jest

e napowietrzna linia energetyczna komunalna i oswietleniowa
oraz — w rejonie skrzyzowania z ulicg Sosnowa i przy dziatce nr 700 — przej$cia poprzeczne tych sieci.

Droga krzyzuje sie z drogg gminng nr 105 870 B — ulica Sosnowa we wsi Tarnowo. W dalszym odcinku — nie
objetym projektem — droga stanowi droge wewnetrzng stanowigcg dojazd do pol.

Istniejace na projektowanym terenie uzbrojenie w infrastrukture i urzadzenia znajdujace sie w pasie drogo-
wym uwzglednione sg na mapie do celdéw projektowych, na podstawie ktorej opracowano projekt budowlany, czyli
na rysunku 2 — projekt zagospodarowania terenu.



4. Planowany zakres inwestycji :

W zakresie robét objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie robét na dziatkach istniejacego
pasa drogowego. Ogdlna powierzchnia terenu, na ktorej bedzie ono realizowane wyniesie ok. 0,2 ha.
Przebudowa drogi bedzie prowadzona bez wytaczania z ruchu zadnego odcinka. Roboty bedq prowa-
dzone metodq potdwkowego zajecia pasa drogowego. Nastapig jedynie ograniczenia w ruchu i chwilowe wprowa-
dzenie ruchu wahadfowego na odcinkach wykonywanych aktualnie robdt — szczegéinie bitumicznych. Caly czas
bedzie dopuszczony ruch lokalny — do poses;ji i na pola zlokalizowane przy drodze.
Rodzaj oraz zakres prac obejmuje m.in.:
« roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — 0,263 km,
* roboty ziemne (profilowanie istniejacej nawierzchni) — ok. 17 465 m?2,
* wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego famanego grubo$ci 20 cm — ok. 1 370 m?,
« wykonanie nawierzchni — warstwa wigzaca z masy mineralno — bitumicznej grubosci 5 cm — ok. 1 340 m2
i — warstwy $cieralnej z masy mineralno — bitumicznej grubosci 3 cm — ok. 1 315 m2,
* wykonanie zjazdow z masy mineralno — bitumicznej grubo$ci 5 cm na dziatki zabudowane — w granicach
pasa drogowego — 12 szt. — ok. 136 m2,
« wykonanie zjazdéw o nawierzchni zwirowej na dziatki niezabudowane i pola — w granicach pasa drogo-
wego — 3 szt. — ok. 77 m2,
« wykonanie poboczy o nawierzchni zwirowej — ok. 26 m2,
e ustawienie pionowych znakow drogowych.

5. Rozwiazania projektowe:

5.1. Dane ogdine

Przy opracowywaniu zatozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry poszczegdlnych ele-
mentéw pasa drogowego. W oparciu o te ustalenia oraz w wyniku analizy lokalizacji istniejacego w pasie drogo-
wym uzbrojenia technicznego, zaprojektowano przebudowe drogi w zakresie opisanym w niniejszym projekcie i
uwzglednionym szczegotowo w przedmiarze robot, stanowigcym integralng czes¢ dokumentacii.

Poczatek drogi wewnetrznej na dziatce nr 662 — ulica Ogrodowa — przyjeto w km 0+000 we wsi Tarnowo
na krawedzi projektowanej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej nr 105 870 B — ulica Sosnowa we wsi Tarnowo,
natomiast koniec przed dziatka nr 700, to jest w km 0+263,00.

Przyjete rozwigzania projektowe:

» klasa drogi - D,

e predkos¢ projektowa — 40 km/h,

»  przekroj - szlakowy,

» szeroko$¢ jezdni- 5,0 m,

» spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2,0 %,

e pobocza szeroko$ci 1,00 - 1,50 m,

» spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %,

» podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm,
» warstwa $cieralna grubo$ci 3 cm z masy mineralno - bitumiczne;j,

» warstwa wigzaca grubosci 5 cm z masy mineralno - bitumicznej,

» odprowadzenie wod opadowych powierzchniowo na okoliczne pola oraz w kierunku ulicy Sosnowej,
*  zjazdy na posesje — 03.82 i 03.83 KPED.

5.2. Zatamania trasy i fuki poziome:

Uwzgledniajac istniejacy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego, zaprojektowano 0$ drogi w taki spo-
sob, aby w jak najwiekszym stopniu pokrywata sie ona z osig istniejaca.
Na catym przewidzianym do przebudowy odcinku nie zachodzi potrzeba projektowania zataman osi drogi.

5.3. Elementy zagospodarowania i urzadzen obstugi ruchu:

Na catym przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,00 m.



Na projektowanym odcinku projektuje sie wykonanie poboczy — zgodnie z projektem zagospodarowania te-
renu. Projektuje sie pobocza o szerokosci 1,00 — 1,50 m — w zaleznosci od mozliwosci i warunkdw terenowych.

Wzdtuz projektowanej drogi projektuje sie zjazdy na posesje i pola. Parametry zjazdoéw na posesje — szero-
koSci i lokalizacja — zostaty tak zaprojektowane, aby zachowaé istniejace juz bramy wjazdowe na posesje. Projek-
tuje sie wszystkie zjazdy o szerokosci 3,50 m, potaczone z jezdnig bez kraweznika, z wyokragleniem tukami o R
= 3,00. Zjazdy na posesje zabudowane projektuje sie o nawierzchni bitumicznej — w granicach pasa drogowego.
Zjazdy na pola — o nawierzchni zwirowej — réwniez w granicach pasa drogowego. W trakcie realizacji rob6t do-
puszcza sie — bez koniecznosci zmian w projekcie akceptowanych przez projektanta — zmiane lokalizaciji zjaz-
déw w taki sposob, aby w maksymalnym stopniu zapewnity one wtasciwg obstuge komunikacyjng gospodarstw.
Uwzgledniajac projektowane i istniejace zagospodarowanie terenu projektuje sie zjazdy bez przepustéw, to zna-
czy nr 03.82 wedtug Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych. Wzdtuz catego projektowanego do przebu-
dowy odcinka drogi projektuje sie 15 zjazdow, w tym: 11 o nawierzchni bitumicznej i 4 o nawierzchni zwirowej.

WYKAZ ZJAZDOW GOSPODARCZYCH
drogi gminnej na dziatce nr 662 ulica Ogrodowa we wsi Tarnowo od km 0+000,000 do km 0+263,00

NUMER | LOKALIZACJA | STRONA | o o . o D:JUAGZ?JTJC SZ:fA()Z"D?JSC TYP WG MATERIAL Pov;'f:;ﬂ"m
WJAZDU | (KILOMETRAZ) DROGI KPED | NAWIERZCHNI

mb mb m?

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 0+011,30 L 645/1 1,34 3,50 03.82 | bitumiczna 7,190
2 0+046,50 L 645/2 1,23 3,50 03.82 | bitumiczna 6,805
3 0+066,25 P 644 1,34 3,50 03.82 pospdtka 7,190
4 0+081,20 P 659 1,25 3,50 03.82 pospdtka 6,875
5 0+084,30 L 633 1,26 3,50 03.82 | bitumiczna 6,910
6 0+089,70 L 664 1,26 3,50 03.82 | bitumiczna 6,910
7 0+097,40 P 660 1,22 3,50 03.82 | bitumiczna 6,770
8 0+125,15 L 665 1,46 3,50 03.82 | bitumiczna 7,610
9 0+145,30 P 661 1,10 3,50 03.82 pospdtka 6,350
10 0+161,15 L 677/2 1,52 3,50 03.82 | bitumiczna 7,820
11 0+164,55 P 674 1,04 3,50 03.82 pospdtka 6,140
12 0+172,70 L 677/1 1,50 3,50 03.82 | bitumiczna 7,750
13 0+180,95 L 675 1,42 3,50 03.82 | bitumiczna 7,470
14 0+220,55 L 680 1,34 3,50 03.82 | bitumiczna 7,190
15 0+263,00 Prosto 700 0,91 3,50 03.82 | bitumiczna 4,435
L=9 bitumiczna 76,860
2 P=6 XXX 19,19 XXX 15 pospolka 26,555

Szczego6towe rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegélnych elementdéw pasa drogowego oraz lokaliza-
cja zjazddw pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 2 — projekt zagospodarowania terenu.
Szczegotowy rysunek zjazdu pokazany zostat w cze$ci rysunkowej na rysunku nr 5 — zjazd bitumiczny.

5.4 . Konstrukcja:

5.4.1. Jezdnia:

Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,00 m.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podiozu G1 o module sprezystosci nie mniej-
szym niz 100 MPa - zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie — zatacznik nr 5:

« warstwa Scieralna z masy mineralno — asfaltowej standard | — grubo$ci 3 cm,
« warstwa wigzaca z masy mineralno — asfaltowej standard Il — grubosci 5 cm,
* podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 20 cm

Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni — dwustronny 2,0 %.

5.4.2. Pobocza:
Projektuje sie pobocza o nastepujacej konstrukcii:



»  zwir 8/16 mm rozscielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubo$¢ 8 cm,
Spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %, szeroko$¢ — 1,00 — 1,50 m.

5.4.3. Zjazdy:
W ciggu poboczy projektuje sie wjazdy na posesje
-z nawierzchnia zwirowa — 0 nastepujacej konstrukgii:
»  zwir 8/16 mm rozscielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubo$¢ 8 cm,
« podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 12 cm,
-z nawierzchnig bitumiczna - o nastepujacej konstrukcii:
» warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej standard Il — grubo$ci 5 cm,
« podbudowa z kruszywa naturalnego zageszczonego mechanicznie — 15 cm.
Spadek poprzeczny zjazdéw zmienny — w zaleznosci od uksztattowania terenu i projektowanej niwelety.
Wzdtuz catego projektowanego do przebudowy odcinka drogi projektuje 15 zjazdéw o nawierzchni bitumicz-
nej i 4 o nawierzchni zwirowe;j.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne poszczegdlnych elementéw pasa drogowego pokazane zostaly w
czesci rysunkowej na rysunku nr 4 — przekroje konstrukcyjne.

6. Rozwigzania wysoko$ciowe:

Na catej dlugosci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowano profil podtuzny w taki sposob, aby po
przebudowie drogi zapewni¢ prawidtowe odwodnienie jezdni oraz do minimum zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwo-
Sci w korzystaniu z terendw przylegtych.

Spadki podtuzne wahajg sie od 0,22 % do 1,88 %. Ze wzgledu na roznice w zatamaniach niewelety nie prze-
kraczajace 1,50 % - nie projektuje sie wyokraglenia niwelety tukami pionowymi.

Zestawienie odcinkdw niwelety — proste i tuki pionowe:

RODZAJ ODCINKA | OD KM DO KM DLUGOS(:T]ODCINKA SP;?EK
prosta 0+000,00{ 0+ 002,50 2,50 2,00
prosta 0+00250[0+120,15] 117656 | +043
prosta 0+120,15[0+263,00] 14265 | -0,28

Szczegbtowe rozwigzania wysokosciowe i spadki podiuzne pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysun-
ku nr 3 — profil podfuzny.

7. Odwodnienie:

Projektuje sie odwodnienie jezdni powierzchniowo — bezposrednio z jezdni poprzez pobocza na przylegte te-
reny. Uktad wysoko$ciowy terendw przylegtych do przebudowywanej drogi nie wymusza koniecznosci wykonania
przepustdw pod korong drogi, ktore miatyby przeprowadzaé wody z jednej strony drogi na druga.

Profil podtuzny w osi drogi jest tak zaprojektowany, ze z okoto potowy dtugo$ci wody opadowe bedg sprowa-
dzone w kierunku ulicy Sosnowej i dalej do rzeki Wszerzecz, a z pozostatej czesci — w kierunku pél poza zabudo-
wa rolnicza.

Realizacja tego zamierzenia wymaga jednak odpowiedniego wyprofilowania tej czesci drogi gminnej, ktdra
nie zostata objeta projektem. Ze wzgledu na brak pomiaréw wysokosciowych nie mozna okresli¢c — nawet w przy-
blizeniu — dtugosci odcinka, na ktérym nalezatoby przeprowadzi¢ te niwelacje.

8. Wytyczne realizacyijne:

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy projektowanego odcinka drogi nalezy wy-
konywa¢ zgodnie ze szczeg6towymi specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robét, ktére stanowig od-
rebne opracowanie, a zostaty sporzadzone na wszystkie asortymenty robét planowanych do wykonania w ramach
projektu lub szczegdtowymi opisami ich wykonania zawartymi w niniejszym projekcie.



W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie okreslaja w stopniu
wystarczajacym szczegotowych zasad lub parametréw wykonania poszczegélnych asortymentéw robot,
nalezy bezwzglednie opiera¢ sie przy ich wykonywaniu na parametrach zawartych w Szczegétowych Spe-
cyfikacjach Technicznych. Zasady podane w SST dotycza zaréwno wykonawstwa, jak i odbiorow po-
szczeg6lnych elementow roboét i asortymentéw, a ich przestrzeganie obowiazuje zaréwno Wykonawce, jak
i Inwestora.

Dlatego tez podczas realizacji:

« rob6t pomiarowych oraz tyczenia i niwelowania poszczegolnych elementéw pasa drogowego nalezy

przestrzegac ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr D-01.01.01 — ODTWORZENIE
TRASY | PUNKTOW WYSOKOSCIOWYCH,

» wykonywania koryta pod jezdnie nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacii
Technicznej nr D-04.01.01 — KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM | ZAGESZCZENIEM PODLOZA,

« wykonywania podbudowy z kruszywa tamanego nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegé-
towej Specyfikacji Technicznej nr D-04.04.02 — PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAMANEGO STABILIZOWANEGO
MECHANICZNIE,

» przed wykonaniem kazdej kolejnej warstwy konstrukcyjnej jezdni nalezy przestrzegaé¢ ustalen za-
wartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.03.01 — 0CZYSZCZENIE | SKROPIENIE WARSTW
KONSTRUKCYJNYCH,

» wykonywania warstwy wiazacej i $cieralnej nalezy przestrzegaé¢ ustalen zawartych w Szczegétowej
Specyfikacji Technicznej nr D-05.03.05 — NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO,

« profilowania poboczy nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Techniczne;
nr D-06.03.01 — SCINANIE | UZUPELNIANIE POBOCZY,

» wykonywania zjazdéw na posesje nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegotowej Specyfikacii
Technicznej nr D-08.04.01 — WJAZDY | WYJAZDY Z BRAM.

9. Organizacja ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi zmieni sie status skrzyzowania z ulica Sosnowa, poniewaz powstanie skrzy-
zowanie dwdch drég o nawierzchni utwardzonej. W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ oznakowanie tego skrzyzo-
wania drég znakiem pionowym — A-7 ,ustap pierwszeristwa’. Ze wzgledu na to, ze oznakowanie tego skrzyzowa-
nia zostato ujete w projekcie organizacji ruchu na droge gminng nr 105 870 — ulica Sosnowa we wsi Tarnowo — w
zakresie niniejszej dokumentacji nie przewiduje sie opracowania odrebnego projektu organizacji ruchu.

Nie opracowuije sie tez projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien opracowac¢ wykonawca
robét, ktéry bedzie planowat technologie prowadzenia robét.

Ze wzgledu na znaczenie drogi i istniejace zagospodarowanie terenu, roboty drogowe nalezy prowadzi¢ przy
czesciowym zajeciu pasa drogowego.

10. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwigzane z przebudowa drogi mieszczg sie w granicach istniejacego pasa drogowego.

11. Organizacja robot:

Kolejnos¢ prac zwigzanych z przebudowg — w zakresie robdt drogowych — pozostawia sie do zorganizowania

przez wykonawce robot, jednak zaleca sie kolejnos¢ nastepujaca;
wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wysoko$ciowo zgodnie z projektem,

2. wykonanie profilowania terenu do projektowanych rzednych i spadkéw poprzecznych,

3. zageszczenie podioza do wymaganych wskaznikow okreslonych w szczegétowej specyfikacji technicz-
nej wykonania i odbioru robét,
wykonanie podbudowy — pod jezdnig i zjazdami na posesje,
wykonanie warstwy wigzacej,
wykonanie warstwy $cieralnej — wraz ze zjazdami o nawierzchni bitumicznej,
wykonanie poboczy i zjazdéw na posesje i na pola — 0 nawierzchni zwirowe;.

No ok



12. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi nie wymaga przebudowy sieci infrastruktury technicznej. Wykonaé nalezy
jedynie regulacje wysokosciowg armatury na wodociggu.

13. Zielen:
Na terenie objetym opracowaniem nie planuje sie nasadzen nowych drzew, ani wycinki istniejacych.

14. Wptyw inwestycji na Srodowisko:

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy drogi poprawi stan $rodowiska. Wykonanie nowej na-
wierzchni bitumicznej na jezdni zmniejszy zapylenie. Wykonanie elementéw odwodnienia opisanych wyzej popra-
wi odwodnienie terenu. Caty projektowany zakres robét drogowych w cato$ci uwzglednia uwarunkowania zawarte
w decyzji Wojta Gminy Miastkowo o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, a
przyjete rozwigzania w petni chronig srodowisko.

W trakcie prowadzenia rob6t nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na doktadne przestrzeganie ustalen okreslo-
nych w karci informacyjnej i decyzji $srodowiskowej. Nalezy do nich w szczegoInosci:

»  skrocenie procesu wykonawczego drogi do niezbednego minimum,

e przestrzeganie zasady, by sprzet mechaniczny pracowat tylko w porze dnia, tj. w godz. 6% — 2200,

«  zachowanie przez wykonawce robét szczegdlnej dbatos$¢ o nalezyty stan techniczny sprzetu mechanicz-
nego i jego bezawaryjng prace (m.in. uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczysz-
czenie gleb i wod zwigzkami ropopochodnymi,

»  zagospodarowanie wytworzonych w czasie rob6t odpadow nalezacych do grupy 17: ,0dpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej” zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami — poprzez sktadowanie badz przekazanie do dalszego wykorzystania,

e w przypadku niewbudowania w danym dniu dowiezionej na budowe mieszanki mineralno-bitumiczne;
odwiezienie jej do wytworni mas bitumicznych lub zagospodarowanie na innym obiekcie,

e dowozenie mieszanki mineralno-bitumicznej z wytwérni na plac budowy specjalistycznymi samochodami
z przykryciem lub w termosach,

e kruszywo naturalne musi pochodzi¢ z koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane z zaktadéw produk-
cyjnych posiadajacych stosowne zezwolenia

» dowozenie kruszywa na plac budowy samochodami z przykryciem,

e pracujacy na budowie sprzet mechaniczny moze poruszac sie tylko w obrebie pasa drogowego,

e wczasie przerw postojowych silniki sprzetu nalezy wytaczac,

» paliwo do maszyn, samochodow i sprzetu nalezy tankowac¢ w specjalistycznych stacjach paliw,

» ewentualng baze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne urzadzenia do gromadzenia $ciekow socjalno-
bytowych, a na jej terenie nie wolno dopusci¢ do gromadzenia sie wody opadowej w zastoiskach,

e powierzchnie terenu ewentualnej bazy budowy, przeznaczong do garazowania cigezkiego sprzetu me-
chanicznego, nalezy wytozy¢ ptytami betonowymi — celem ochrony wierzchniej warstwy gleby przed
Zniszczeniem,

» w trakcie prowadzenia prac zwigzanych z profilowaniem pasa drogowego oraz podczas wykonywana
podbudowy — w okresach bezdeszczowych - rejon robdt nalezy zrasza¢ woda, aby wyeliminowaé uno-
szenie sie kurzu.

15. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowi odrebne opracowanie — w dalszej czesci
opisu.

16.Uwagi koncowe:

Ze wzgledu na planowany zakres prac, rozpoczecie robét zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu moze
nastapi¢ po uzyskaniu decyzji Starosty tomzyniskiego o pozwoleniu na budowe.



Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia budowlane — w
rozumieniu przepiséw ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robét nalezy przestrzegaé przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy — ze szczegdlnym
uwzglednieniem przepisow bezpieczeristwa robdt prowadzonych w pasie drogowym — norm i przepiséw branzo-
wych, uzgodnien zarzadcow sieci infrastruktury, ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie oraz szczegé-
towych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca robét winien — przed przystapieniem do rob6t — posiada¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas robét, w ktérym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz sposéb prowadzenia.

Autor opracowania:

inz. Krystyna Lipinska
upr. bud. UAN.I1.7342-27/94



